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1. Inledning
1.1 Bakgrund

Denna uppsats ingar som ett avslutande examensarbete pa Bebyggelseantikvarie-
programmet vid Goteborgs Universitet, Institutionen for kulturvard. Jag valde att skriva
mitt examensarbete om tankarna kring en jarnvég kallad ”Simrishamnsbanan”. Banan
stricker sig mellan Ostra och vistra Skane men &r i dag inte i trafik i sin helhet.
Simrishamnsbanans strickning har fatt ny aktualitet ndir kommunerna i regionen vill
satsa pa jarnvdgen som kommunikationsled och ett medel for utveckling av regionen.
Jag fick hjidlp med dmnesvalet av min handledare. Han dr mycket engagerad i arbetet
med regional utveckling i Vistra Gotaland, dir liknande fragestillningar om jarnvigens
betydelse uppstatt. Jag #r sedan sju ar tillbaka sjdlv bosatt utanfor den lilla staden
Simrishamn som ligger ldngst ut pa sydostra Skanes kust.

1.2. Problemformulering och fragestillningar

I dag rader regional obalans i Skane. Koncentrationen av arbetstillfillen och
befolkningsméngden #r lagd till den véstra delen, Malmo — Lund — Helsingborg.
Nirheten till kontinenten, vil utvecklad infrastruktur och genom langa tider gynnsamma
odlingsforhallanden pa de stora slétterna, har bidragit till utvecklingen av vistra Skane,
Oresundsregionen. Sydostra Skine diremot har ineffektivare kommunikationsleder och
har séledes blivit mer isolerat. Landskapets naturgeografiska former samt att markerna
inte dr lika hart paverkade av infrastruktur och det rationella moderna jordbruket, som
de stora sldtterna i véster, gor landskapsbilden mer varierande och till synes mer
alderdomlig.

I vart urbaniserade sambhiille far livskvalitet i form av natur, kultur och frisk luft allt
storre betydelse. Ostra Skane kan erbjuda stora kvaliteter for boende, turism och
sdsongs boende men arbetstillfillena dr fiarre. (Dock rader en arbetsloshet som dr under
riksgenomsnittet.) Under de senast aren har kommunerna i regionen satsat pa jairnvigen
som kommunikationsled och dven fler planer finns, bland annat en snabb tagforbindelse
mellan 6st- och vistsidan, den sa kallade Simrishamnsbanan. Fragestillningen i denna
uppsats baseras pa vad det var som fick kommunerna att satsa pa just jarnvigen? For att
forsoka ta reda pa ett svar har jag stdllt fragor som: Varfor lades jarnvigen,
Simrishamnsbanan, ner ar 1970? Varfor elektrifierades och forbéttrades befintlig
stricka via Ystad? Varfor satsar kommunerna pa den snabbare strickan
Simrishamnsbanan igen? Samt hur r6r sig tankarna kring dessa fragor hos kommunerna
och invanarna?

Jarnvigssatsningen dr en del i regionalt utvecklingsarbete. Arbetet med regional
utveckling dr en lang process med manga delaktiga aktorer. Darfor stélls fragan om hur
detta arbete gar till samt vilka &r visionerna fran regional och statlig sida. Samtidigt
fragas om kulturarvet kan ha nagon betydelse i visionen om regional utveckling.



1.3. Syfte och malséttning

Syftet med denna uppsats #r att forsoka hitta en forklaring till varfor kommunerna i
Sydostra Skane valde att satsa pa jarnvigen, varfor valdes inte alternativet motorvag
eller ingen uttkad transportforbindelse Gverhuvudtaget?

Jag vill ldgga fram och diskutera hur arbetet samt visionerna med regional utvecklig kan
se ut. Att utifran fallet Simrishamnsbanan studera varfoér de berérda kommunerna anser
att jirnvégstrafiken &r viktig for samhéllet och regionen.

Min malsittning &r att utifran materialet presentera en del av politikens, kommunernas
och medborgarnas asikter och tankar angaende Simrishamnsbanan och jérnvigen som
ett kollektivt transportmedel. Samt i mojligaste man utldsa om kulturarvet har en plats i
arbetet/visionen med regional hallbar utveckling, och pa en mer lokal niva i
kommunernas planering. I detta fall utforska om en i princip fungerande kulturhistorisk
anldggning kan bidra till ett samhille i langsiktig hallbar utveckling.

1.4. Metod och material

I kapitel 2 som behandlar Simrishamnsbanans historik har litteraturstudier gett
materialet. Litteraturen bestar friamst av boken Simrisbanan pd senare dr samt av
material fran Liansstyrelsen i Skanes hemsida pa Internet. Genom att presentera en
historisk tillbakablick ldggs jarnvigen in i sitt sammanhang. Hur den tillkom i en tid i
fordndring, den industriella revolutionen. Hur ett vara eller icke vara ifragasitts i ett
fortsatt fordndrat samhille under efterkrigstiden och fram till i dag.

Med kapitel 3 belyses jarnvigens betydelse for allmédnheten, fran 1970-talet fram till i
dag, samt vilken information som formedlas via massmedia. Till detta material har
tidningsurklipp samt Banverkets informationsblad anvints. Det dr dock endast
tidningsurklipp samlade vid Simrishamns bibliotek som studerats och dérfor &r
materialet till viss del mer koncentrerat till tankarna som rorde sig hos Simrishamns
kommuninvénare.

Kapitel 4, Regional utveckling, baseras framst pa studier av material pa Region Skanes
hemsida samt for &mnet intressanta rapporter publicerade av Riksantikvariedambetet.

Till kapitel 5 har de berdrda kommunernas Oversiktsplaner gett materialet. Lisningen
har koncentrerats till de delar som behandlar trafik, ny bebyggelse, kulturmiljé och
landskap. Det material som presenteras i kapitel 5 &dr ett sammandrag av respektive
kommuns visioner och asikter inom ovanstiende omraden (trafik, ny bebyggelse,
kulturmiljo och landskap). Med detta kapitel forsoker jag utldsa hur respektive kommun
vill utvecklas samt tankarna kring kulturmiljé och landskap. Om kulturmiljé har ett
virde och fungerar som en lokaliseringsfaktor. Forutom Sjobo kommuns Oversiktsplan,
som dr under arbete, finns kommunernas Gversiktsplaner pa varje kommuns hemsida pa
Internet.



Kapitel 6 bestar av intervjumaterial. Den ursprungliga visionen infor uppsatsarbetet var
att mota och intervjua minst en person i varje berérd kommun. Jag kontaktade i ett tidigt
skede kommunalrad eller kommunstyrelsens ordférande, samt stadsarkitekt eller en
person med dylik befattning pa tre av kommunerna (Simrishamn, Sjobo, Tomelilla) via
e-post. I detta skede var jag dnnu inte helt pa det klara hur jag skulle ligga upp
uppsatsen och utgick mer ifran problemstillningen kulturarvets betydelse for regional
utveckling. Vid denna forsta kontakt stillde jag fragan om att fa diskutera
planeringssituationen i kommunen. Finns det ett behov av fler bostider och var skall
dessa i s fall byggas? Ar kulturmiljoer en resurs eller en belastning? Jag presenterade
ocksa att jag utgatt ifran den gamla jarnvégsstrickan Simrishamn — Sjobo — Malmé.
Dirav fragorna varfor kommunerna har valt att satsa pa jarnvigen, vilken betydelse
jarnviagen hade och eventuellt kommer att fa for regionforstoring/regional utveckling
och dirmed kanske konsekvenser for kulturlandskapet.

Responsen fran Sjobo kommun var att jag kunde triaffa bada de tillfragade personerna
och i Simrishamn den ena personen. Kommunstyrelsens ordforande i Tomelilla svarade
inte och med planeringssidan kunde vi tyvérr inte hitta en limplig tidpunkt. Efter denna
erfarenhet kontaktades senare de tre resterande kommunerna, Lund, Malmo och
Staffanstorp, samt ater Tomelilla, via e-post, men med ett bifogat frageformulér istéllet
for personlig intervju. Niar det efter nagon vecka inte inkommit ett enda svar
kontaktades personerna per telefon. Den enda som var antriffbar per telefon var
kommunstyrelsens ordforande i Staffanstorp som efter detta telefonsamtal omgaende
skickade in sitt svar. Denna metod fungerade saledes inte fullt ut, kanske var fragorna
for otydliga i ett tidigt skede av uppsatsen. Dock anser jag att den respons jag fick var
frain de kommuner som troligen paverkas mest av ett eventuellt aterupptagande av
trafiken ldngs Simrishamnsbanan, varfor jag ndjde mig med inkomna svar.

Intervjuerna med Simrishamns- och Sjobo kommun genomfordes saledes med
personligt mote. Fragorna fungerade mer som stodfragor for intervjuaren och metoden
var dirfor glidande mellan en strukturerad och ostrukturerad intervju. Det som sades
registrerades genom anteckningar. Staffanstorps kommun svarade skriftligt varfor svaret
ar mer direkt.

Fragorna som stilldes de tillfragade personerna var foljande:
A) Varfor tror du att kommunen valt att ha en positiv instéllning till Simrishamnsbanan,
varfor just jirnvig?

B) Vilken betydelse tror du att Simrishamnsbanan skulle fa for kommunen?
Finns det negativa trender man vill komma ifran?

C) Vad anser du att det &r som gér kommunen attraktiv for a) boende b) foretag?
Har kulturmiljo betydelse?
Skall man kunna vélja att bo dér man vill?

D) Var planerar man ny bebyggelse om kommuninvanarantalet 6kar?
Ar det viktigt att tillvarata kulturmiljo och kulturlandskapets kvalitéer?
Har man en strategi for att tillvarata kulturmiljoer?
Har instéllningen till kulturmiljo dndrats (fran belastning till resurs) under
de senaste (10) aren?



E) Har kommunen en strategi for regional utveckling? (deltar man pa kommunal niva?)
Vad menas med regional utveckling?
Bor regional balans uppnas?

F) Varfor lade man ner Simrishamnsbanan?
Varfor rev Sjobo kommun upp rélsen?

1.5. Tidigare forskning

Riksantikvarieimbetet tog ar 2000 initiativ till FoU-projektet Kulturarvet som resurs for
regional utveckling. Projektet dr ett led i det langsiktiga arbetet med att stirka
kulturmiljons stédllning i den regionala utvecklingen och att gora kulturmiljoarbetet till
en drivande kraft i omstillningen till ett hallbart samhille. Det konstateras att forskning
kring kulturarvets betydelse for regional utveckling saknas i tillricklig omfattning.

Ar 2001 sammanstillde Lansstyrelsen i Skane ldn rapporten Kulturmiljoarbete i
skanska kommuner. Syftet med undersokningen var att belysa de skanska kommunernas
hantering av kulturmiljofragor. Kommunens ansvar for dessa fragor belyses och man
gjorde en sammanstillning av befintligt kommunalt underlagsmaterial. Rapporten ir ett
delprojekt inom miljomalsprojektet "Nya miljomal for Skane”. Undersokningen dr
kopplad till miljomalet “God bebyggd milj6” och skall ligga till grund for
Lénsstyrelsens fortsatta arbete med miljomalsarbetet.

Lisbeth Lindeborg dr en av de forsta som forskat kring kulturen som lokaliseringsfaktor.
Hon har gjort en studie i Tyskland hur fragan kultur — ekonomi tacklas. Hon konstaterar
bland annat:

Att kulturen dven ekonomiskt 16nar sig &r ett faktum. Saledes borde begreppet kulturella
subventioner endast anvindas med forbehallet att det egentligen handlar om kulturella
investeringar.

Det dr framst pa kulturomraden konsten, teater, opera, maleri, dans m.fl. som studien
grundas. Sedan 1980-talet talas det allt mer om det nya intresset for kulturen och fler
kommuner i Sverige har 6kat satsningarna inom kulturomradet. Kultursatsningar har fatt
en allt mer framtridande roll som ett medel for att utveckla stider och regioner. I
dagens postindustriella samhille har industrialismens lokaliseringsfaktorer mindre
betydelse, istillet betonas kulturen som lokaliseringsfaktor for foretag och fér boende.
Ofta &r ju redan de "harda” lokaliseringsfaktorerna som flyg och hamnar tillgodosedda i
stader. Darfor dr “mjuka” virden som ett brett kulturutbud avgorande. Dessutom kan
moderna mobila foretag vélja att lokalisera sig dir ett rikt kulturellt utbud star till
forfogande. Enligt Lindeborgs forskning Okar attraktiviteten genom kultur som
livskvalitet.

Andra forskare har varit oeniga med Lisbeth Lindeborg i hennes tes att satsningar pa
kultur som regel dr mycket ekonomiskt I6nsamma.’

" Kultur som resurs (1996) s. 171
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Lansstyrelserna i Kristianstad och Malmé utférde ar 1995 ett samarbetsprojekt kring
fragor som uppstatt pa grund av bilismens bidrag till 6kat miljohot samt av det ckade
exploateringstrycket i Skane. Arbetet resulterade i rapporten Utbyggnadsomrdden kring
Jjdrnvdgar i Skane. Rapporten utgor ett planeringsunderlag for kommunernas kommande
planarbete med bebyggelsestrukturerna vid det sparbundna kollektivtrafiknétet. Genom
att utnyttja det befintliga jarnvédgsndtet och fortita bebyggelsen kring stationerna
kommer stor del av Skanes befolkning att kunna bo och arbeta dir tillgang till
sparbunden kollektiv trafik finns. Rapporten, som beror hela Skane, syftar till att
kartligga utbyggnadsmojligheter i anslutning till jarnvigar, bade befintliga och mojliga
framtida strickningar. I rapporten har uppskattats hur stor del av befolkningsokningen
som kan rymmas inom acceptabelt avstand fran jarnvigsstationer. Rapporten beror inte
kulturmiljoaspekter eller bebyggelse utanfor stationsldgena.

1.6. Teoretisk referensram

Denna uppsats har en normativ utgangspunkt som baseras pa de virdepremisser jag har
med mig. Uppsatsen dr utford som en empirisk undersokning om vad ménniskor tycker
och ténker.

Jag anser att alla minniskor borde ha mojlighet att fa vilja boende ort, storstad,
smastad, landsbygd, nira eller avskilt. Samtidigt, vilket kan anses vara en motsats, att
landskapet och den bebyggda miljon bor bevaras och utvecklas. Kulturmiljoer far inte
raderas pa grund av bristande kunskap, foraldrade eller saknaden av kulturmiljéunderlag
i den kommunala planeringen. Hér har kommunerna en viktig roll i planeringen av
markens nyttjande. For manga #r det av olika anledningar viktigt att kdnna till sin
bakgrund, speciellt i dagen snabba kommunikationssamhélle och nir manga tvingas att
flytta. Uttalanden som att man maste flytta till en storstad for arbete, utbildning eller
service- och kulturutbud dr skrimmande. Liksom (tidigare) finansminister Per Nuders
uttalande om att méinniskor frin glesbygden maste flytta for att fa arbete.” Glidjande dr
att, om viljan finns, sa kan kommunen satsa pa till exempel jarnvigen som firdmedel
for pendlare och ddarmed erbjuda olika alternativ till boende och arbete.

Jag anser att kulturmiljéer och landskapsbilden dr viktiga for minniskors identitet och
kénsla av samhdrighet, liksom tillgang pa frisk luft och friluftsaktiviteter for vilmaende
och trivsel. Kanske kan boendekvalitet utanfor storstadsregionen och arbetstillféllen i en
storstad kan kombineras. Tack vare att samhillet mer och mer tinker pa att utslipp som
belastar miljon maste minska och att kulturmiljo har betydelse for individen, far
jarnvigen en ny aktualitet. En kulturhistoriskt betydelsefull anldggning som jidrnvégen,
ett system av bebyggelse, dr fortfarande en viktig fungerande infrastruktur i vart
moderna sambhélle.

For uppsatsens syfte och malsittning har jag inspirerats av den av Riksantikvarie-
dmbetet formulerade Gvergripande principen for byggnadsvarden:

Varje bebyggelsevardande situation &r unik, med méanga samspelande faktorer och forutsittningar.
Den kriaver sin egen speciella kunskapsuppbyggnad med analyser, bedomningar och
stillningstaganden som maste tydliggoras, motiveras och dokumenteras.”

% 20060406, nyheterna TV4
3 Robertsson, S (2002) s. 9
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1.7. Avgriansningar

Avgrinsningen #r geografiskt lagd till att undersoka situationen i de Skanska
kommunerna som berors av jarnviagsstrickan Simrishamnsbanan, som gar mellan
Malmé och Simrishamn via Sjoébo. Dessa kommuner dr Lund, Malmo, Simrishamn,
Sjobo, Staffanstorp och Tomelilla. I detta arbete finns inte utrymme for jamforelse med
andra regioner dir liknande pendeltrafik redan #r utbyggd eller regioner didr en
motsittning till fornyelse av pendeltrafiken finns. Bebyggelsen ldggs inte in i nagon
djupare historisk kontext, didrfér har inga arkivstudier genomforts. Dock gors som
bakgrund en kort historisk tillbakablick pa jarnvigens etablering och tidigare beslut som
ror jarnvégstrafikens fordndring i sydostra Skane.

Trots obalans inom regionen Skane sa betraktas inte Skane som glesbygd, dirfor kan
problematiken skilja sig gentemot glesbygdsomraden. I uppsatsen ldggs ingen betoning
pa genusperspektiv med kvinnors och mins olika pendlingsmonster. For fortsatt
forskning dr fragorna kring kulturarvets betydelse for regional utveckling hogst
intressant.
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2. Simrishamnsbanans historik

2.1. Inledning

Fram till mitten av 1800-talet var histskjutsar de medel som fanns for landtransporter.
Nir angmaskinen och angloket introducerades erbjods nya stora transportmajligheter,
bade for ménniskor och for varor. Jarnvdgen har haft stor inverkan pa landets
samhdllsstruktur och bidragit till nybildandet och tillvixten av manga stider och
samhillen. Svenska staten fattade vid riksdagen aren 1853-54 ett principbeslut om
jarnvigsbyggandet i Sverige. Beslutet innebar att staten borde anligga de viktigaste
huvudlinjerna, stambanorna, och enskilda bolag skulle anlidgga 6vriga jarnvigslinjer.

Skanes forsta jarnviag oppnades ar 1856 mellan Malmo och Lund.’ Banan, som anlades
och trafikerades av Statens Jirnvégar, var den forsta etappen av S6dra Stambanan. Efter
hand fortsatte dragningen av banan norrut och ar 1864 naddes Falkoping pa Vistra
Stambanan. Saledes kunde man aka hela vigen fran Malmo till Stockholm med tag.
Tanken med statens stambanor var att de skulle dras genom tidigare obebyggd mark for
att i dessa omraden Oka invanarantalet och bebyggelsen. Banorna undvek darfor genom
“bryta bygd” principen #ldre befintliga orter. Till stambanorna knots senare manga
privatbanor. Det var vid dessa jirnvigsknutpunkter som stationssamhillena uppstod.
Typiska exempel i Skane dr Eslov och Hiéssleholm, men dven mindre stationssamhéllen
som Tomelilla och Sjobo uppstod dér privatbanor korsades.

De skanska privata jarnviagarna byggdes ut till ett vitt forgrenat nit fran 1860-talet dnda
fram till 1910-talet. Ar 1919 fanns 164 mil jirnvig i Skane, vilket motsvarade en
tiondel av det davarande svenska jarnvigsnitet. De ungefir 50 privata jarnviagsbolagen
konkurrerade hart med varandra och priglades av revirtinkande, vilket ledde till att
jarnvigsnitet blev overdimensionerat och aningen irrationellt draget. I Skane byggdes
privatbanorna med samma sparvidd som Statens Jdrnvidgar. I manga andra delar av
landet byggdes privatbanor med andra dimensioner dn “normalsparet” pa 1435
millimeter.® Vid tiden innan industrialiseringen var landskapet préglat av jordbruket.
Det var ocksa tack vare jordbruksprodukter och frimst sockerbetsodling som det
Skanska jarnvdgsnitet fick sa stor utbredning. Sockerbetorna transporterades till
sockerfabriker vilka etablerades lings med jdrnvigen. Andra varor som transporterades
var bl.a. sten, makadam, cement, tegel och gjutgods. Bland industrierna lings banan kan
nimnas Simrishamns tegelbruk och Sjobo bruk’ for gjutgods. Det har dven funnits tva
sagverk vid banan.®

Fram till 1930-talet fanns ingen direkt konkurrent till jarnvdgen, men héarefter tog
végtrafiken upp konkurrensen. Ar 1939 beslot riksdagen att staten skulle kdpa upp alla
privata jarnvidgar av betydelse. Genom detta forstatligande skulle olénsamma banor
raddas. Uppkdpen startade i Skane i borjan av 1940-talet. Trots statens satsningar lades
en efter en av de mindre trafikerade banorna ner, speciellt under 1950- och 1960-talen

¢ Jarnvigsbyggnader i Malmdhus ldn (1986) s. 5
* www.m.lst.se/Kommunikationernas landskap
°Ibid.

7 Sjébo bruk ir i dag ett expanderande foretag

§ www.m.lst.se/Kulturmiljostrak
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nér biltrafiken tagit fart pa allvar. De forsta nysatsningarna pa Statens Jarnviagar efter
denna period av nedldggningar var i Skane Vistkustbanans nya strickning mellan
Kévlinge och Helsingborg via Landskrona. Ytterligare en ny strickning far banan om
tunneln genom Hallandsasens fardigstills.

2.2. Simrishamnsbanans etablering och fall

(Fyledalen)
. Meberid

.S Tomelilla_~ —

/ _
F
LS
4——-...____ -'I/:] ¢
N\ TN el
f—
Ystad
10 20
i kilometer

Illustration 1. Sodra Skanes jarnvégslinjer. Den norra linjen visar Simrishamnsbanans ursprungliga
strickning, den sodra linjen &dr den som trafikeras i dag.

Som ett resultat av Simrishamns strivan efter forbindelse med svenska statens
jarnvdgsnit borjade jarnviagssystemet Malmo — Simrishamn byggas ar 1882. Striackan
Simrishamn — Tomelilla invigdes for trafik den 15 december 1882. I Malmo
diskuterades samtidigt mojligheten att knyta ihop det vistra jarnvigsnidtet med
Kristianstad i 6ster. Man kunde inte enas i fragan och dérfor beslots att anldgga en linje
Malmo — Staffanstorp — Dalby — Tomelilla. Fran Tomelilla fortsatte sparet mot nordost.
Linjen Malmo — Dalby 6ppnade for trafik den 21 december 1892 och den resterande
biten Dalby — Tomelilla den 22 september 1893. Knappt tre ar senare sammanbands
linjen 4nda fram till Simrishamn, ddrmed var linjen Malmo - Simrishamn komplett.
Vintern 1895-96 varierade restiden Malmé - Simrishamn fran 3 timmar och 50 minuter
till 5 timmar och 46 minuter”.

Nir hela banan Malmd - Simrishamn togs i bruk rorde sig tankarna hos
simrishamnsborna kring varfor Malmo ér intresserad av denna bana som strécker sig sa
langt utanfér Malmos handelsomrade. Denna jérnvigslinje kunde knappast tillfora
Malmé nagra starkare kopare. Snarare kunde banan komma att paverka affirs- och
fabriksliv samt sjofarten i Simrishamn. Man antog dven att Malmo riknade med att
kunna utnyttja hamnen i Simrishamn, som aldrig fryser igen vintertid, nér sundet vid
Malmo dr fruset. Simrishamns hamn skulle da sta Oppen for all varuinforsel fran
hamnarna kring Ostersjon. Dessutom har trafiken till danska Bornholm en kortare rutt
fran Simrishamn 4n fran Ystad. Simrishamn var dven vil rustat for att ta emot
turiststrommar. '’

® Simrisbanan pa senare ar (1982) s. 4-9
"% Ibid.
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Jarnvagen hade sin guldéalder fram till 1930-talet, men redan 1922 borjade godstrafiken
minska och bottennoteringen naddes 1932. Trots minskande trafik forstirktes jarnvigen
bland annat ar 1925 for snabbare tdg med en hastighet pa 75-90km/timme. Da kom
andra vérldskriget och trafiken dkade igen till rekordartad vid mitten av 40-talet. Under
kriget var godstransporterna prioriterade. Ar 1943 forstatligades den tidigare privata
banan MSJ (Malmo-Simrishamns Jirnvédg) och Statens Jérnvidgar Overtog trafiken.
Trafiken 6kade for en tid, tagen moderniserades och trafiken blomstrade énda in pa 50-
talet da till och med elektrifiering diskuterades. Ar 1954 var restiden for Malmo —
Simrishamn 80 minuter och da gick sparet dnda ner till hamnen i Simrishamn. 1
Hirefter borjade nedgangen, nir extragodstag och postkupén drogs in och allt fler
godstransporter flyttades till landsv'eigstransporter.12

Under 1960-talet gynnade politiken vigtrafik och den 6kande privatbilismen framstod
som en svar konkurrent till jirnvdgen. Redan ar 1968 var allménheten i Simrishamn
orolig for att banan via Sjobo skulle dras in i sin helhet, eller att trafiken skulle ga den
"forargliga omvigen” via Ystad."? S blev ocksa fallet, pd grund av den férda politiken
och av det minskande resandeantalet. All persontrafik och det mesta av godstrafiken
upphérde mellan Malmé — Sjobo - Tomelilla &r 1970'. Persontrafiken fick istillet
forts’a'.ttal,5 liksom idag, fran Simrishamn och Tomelilla vidare soderut till Ystad och
Malmo.

Striicka Ar 1895-96"° | Ar 19547 [Ar 1970 | Ar 2006"

Sjobo — Malmé | 1 h 34 min - | Uppgift 57 min c. 1 h 10 min
2h 50 min |saknas

Tomelilla — 2 h 12 min - | Uppgift 1 h20 min |1 h 05 min

Malmo 3h40 min |saknas

Simrishamn — |3 h 50 min- |1 h 20 min 1h44 min |1h 32 min

Malmo 5 h 46 min

" Ibid. Kommentar: i dag stannar taget endast vid stationen och riilsen vidare till hamnen ir uppbruten.
"2 Ystad Allehanda 1968-09-21

" Ibid.

14 www.m.lst.se/Kulturmiljostrak

15 Ar 1895 stannade taget vid 22 stationer. Stationerna var foljande; Malmo, Ostervirn, Sege, Nordana,
Djurslof, Staffanstorp, Kyrkheddinge, Dalby, Bjornstorp, Weberdd, Oveds Kloster, Sjobo, Sofdeborg,
Eriksdal, Lyckas, Tomelilla, Lunnarp, Smedstorp, Gérsnis, Tommarp, Jerrestad, Cimbrishamn. Ar 1970
hade antalet minskat endast med stationen vid Lyckés. For 6vrigt var Ostervirn ersatt med Lundaviigen
och Oveds Kloster med Klostersigen.

16 Simrisbanan pa senare ar (1982) s. 10

\7 Simrisbanan pa senare ar (1982) s. 9

18 Simrisbanan pd senare ar (1982) s. 15

1 Skanetrafiken tidtabell 12 juni 2005 — 17 juni 2006
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2.3. Jarnvagsstrackningen 1 dag
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Illustration 2. S6dra Skane med dagens trafikerade linjer utmérkta

I dag trafikeras inte jarnvigsstrickan “Simrishamnsbanan” i sin helhet. Mellan
Simrishamn och Tomelilla gar taget lings den ursprungliga banan, men vidare mot
Malmo gar trafiken via Ystad. Strickan Simrishamn — Ystad elektrifierades sa sent som
ar 2003. Under sommaren 2006 stingdes trafiken eftersom ridlsen maste forbittras.

MS]J:s rils l1ag lange kvar i hela sin ldngd, som en sakallad beredskapsbana, trots att
trafiken upphort. Ar 1990 fick Sjobo tillstand att riva upp rilsen i den egna kommunen.
Senare har dven rilsen mellan Staffanstorp och Dalby tagits bort. Idag kan man aka
dressin pa Lunds kommuns Ostligaste stracka samt fran Tomelilla ner i Fyledalen20 fram
till Sjobo kommungrins. Néstan alla stationshus finns fortfarande kvar lidngs
Simrishamnsbanan. Endast Sjobo och Ostervirn ir rivna.

Simrishamnsbanan dr enligt Lansstyrelsen i Skane lian klassad som kulturmiljostrak
inom sarskilt vdrdefulla kulturmiljéer i Skane. Motiv for bevarande ar:

I stationssamhillena #r inte bara stationshusen viktiga, utan dven Ovriga byggnader och
anldggningar — jiarnvdgshotell, godsmagasin, uthus, lastkajer, perronger, lokstall, vattenkastare,
skyltar, signaler etcetera — har stor betydelse, liksom den 6ppna plats som anger stationsomrade.
Aven orternas struktur, dir jarnvigsdragningen frimst ses i uppdelningen av en fram- och baksida,
ar viktig. Didr tydliga stations- eller jdrnvdgsgator finns har de ett stort virde.

En bana som MSJ, en “vanlig” privatbana, innebar ofta ett uppsving for jordbruket genom att
storre marknader Oppnades, att mycket av industrin ldngs banan var helt beroende av
jarnvégstransporterna for sin existens, att stationssamhillen som Bjornstorp, Sjobo, Gérsnis eller
Tomelilla inte hade funnits och att kyrkbyar som Staffanstorp, Dalby och Veberdd inte hade vuxit
med sadan hastighet om inte MSJ funnits. Banan &r en aterspegling av samhéllsutvecklingen i
stort: det modosamma och till stor del manuella anldggningsarbetet, etablerandet av moderna
kommunikationer — jidrnvidgen forde dven med sig telegraf och telefon, folkrorelsernas ankomst,
samhillsbyggande och industrialisering, det abrupta slutet och stationssamhillenas omvandling till
pendlarsamhillen till stor del baserade pa privatbilism. 2

2 Det skinska kulturlandskapet (2002). Fyledalen ir bl.a. riksintresse for naturvarden. Fyledalen r ett
naturskont, vegetations- och geovetenskapligt intressant omrade. Genom gynnsamma mark- och
klimatférhallanden ett av Skanes botaniskt mest artrika omraden.

2 www.m.lst.se/Kulturmiljostrak
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3. Debatten 1 tidningar
3.1. 1980-talet

Simrishamnsbanan trafikerades inte i sin helhet utan taget gick via Ystad. I mitten pa
1980-talet fanns en risk for att banan Simrishamn - Tomelilla - Ystad skulle ldggas ner i
sin helhet. Till grund for eventuell nedldggning lag trafikpolitiska beslut samt lagt
passagerarantal. Enligt allménheten var det synd ifall trafiken skulle liggas ner, varfor
16000 personer skrev pa en protestlista. Bussen ansags vara obekvimare och tog lingre
tid. Dessutom ansags det vara littare att ta med till exempel barnvagn pa taget eftersom
kondukt6ren kunde hjilpa till. Ar 1985 lade SJ trots allt ner trafiken mellan Simrishamn
och Ystad, istéllet tog ldnstrafiken over. Ar 1991 lades ocksa godstrafiken ner, men
iven den 6vertogs av ett privatbolag, AB Osterlentig, for nagra ar framover.”

3.2. 1990-talet

Ar 1997 diskuterades i dagspressen en eventuell elektrifiering av banan Simrishamn —
Tomelilla - Ystad.” Denna satsning, som skulle gi pa 60 miljoner, var av hog prioritet
fran Banverkets sida. Restiden skulle forkortas med hela 25 minuter till Malmé fran
Simrishamn. Det var dock Regionforbundet (idag Region Skéane) som dgde banan och
som maste ta beslutet om man ville satsa pengar. Enligt Simrishamns davarande
kommunalrad var det ett mycket viktigt beslut. Det var viktigt for Osterlenarna® bade
psykologiskt och praktiskt att kdnna sig som en del av Skane, dessutom skulle
forutsittningarna bli bittre for ménniskor att flytta till Osterlen. Man sig en risk for
tillbakagang for sydostra Skane om inte elektrifieringen skulle genomforas.

Om kommunikationerna inte forbittras riskerar Osterlen att forvandlas till ett Skansen eller
fritidsreservat.?’

I diskussionerna angaende en snabbare forbindelse mellan Gstra och vistra Skane fanns
redan ar 1997 tanken pé att ateruppta trafiken pa Simrishamnsbanan via Sjébo.*® Men
fragan hade lag prioritet och fortsatta planer pa Simrishamnsbanans forsta etapp, Malmo
- Staffanstorp, skots upp till ar 2005. Senare samma ar beslots att 200 miljoner kronor
skulle satsas pa strickan Malmo —Ystad - Simrishamn. Enlig tidigare berdkningar var
inte elektrifieringen Simrishamn - Ystad samhillsekonomiskt férsvarbar, men om fyra
stationer lades ner skulle satsningen bli 16nsam. Det var naturligtvis en nackdel att nagra
stationer maste laggas ner for effektivare restid. De stationssamhéllen for tagstopp som
banverket valt bort hade fiarre @n 200 invanare. I dessa samhillen var en eventuell
nedldggning av stationerna inte populdr och protestlistor samlades in.”’ Andra negativa
effekter som papekades var att tagets okade hastighet kunde utgora fara for barn samt

** Ystad Allehanda 19930918

 Se karta kap. 2.3

2 Nationalencyklopedin (1996) Sokord: Osterlen. Bendmning pa slittbygden i sydostligaste Skéne,
ungefir motsvarande Ingelstads, Jarrestads och Albo hérader, dvs. Simrishamns och Tomelilla kommun
samt angriansande delar av Ystads kommun. Nagon fast gréins fér omradet kan inte anges.

** Ystad Allehanda 19970902

*% Ystad Allehanda 19970927

" Ystad Allehanda 19971213
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okat buller och skakningar i hus. Banverket informerade dock om att bullernivan forblir
den samma. Bullret som uppstar nér hastigheten hojs kommer att utjamnas genom att
rdlsen kommer att besta av ldangre bitar. Miljoforbittringar med minskat utslipp av
koldioxid skulle dessutom uppnas nir diselloken byts ut till ellok. Stolpar for
elledningar paverkar landskapet och trid maste fillas, men detta skulle utféras med stor
varsamhet.*®

3.3. 2000-talet

Under ar 2001 fordes diskussion angaende aterupptagande av trafiken ldngs
Simrishamnsbanan i dagspressen. Kommunstyrelserna ansag att det var en bra idé med
strickan via Sjobo. Med denna bana skulle dven Dalby med dess goda lige med nirhet
till bade natur- och kulturupplevelser samt det stora utbudet av arbetstillfillen och
service kunna utnyttjas béttre. Den forsta strickan som kommer att rustas upp, vid
eventuell aterupptagen trafik, gar mellan Malmo, Staffanstorp och Dalby. Satsningen
dnda fram till Simrishamn kommer senare.

Det dr en regional vision som kan underlitta forverkligandet av mélet om regional “balans i
Skéne.”

Tillsammans med Banverket genomforde Lanstrafiken en studie i aterupptagandet av
tagforbindelsen mellan Malmo — Staffanstorp - Dalby. Denna linje skulle kosta 470
miljoner kronor, en fortsittning till Sjobo skulle kosta ytterligare 510 miljoner. Den
forsta etappen beridknas i studien vara klar till ar 2012. I ett allt mer téitbefolkat Skane dr
det fler och fler som ser sig om efter en bostad utanfor Malmé/Lund omradet. En
nackdel for inflyttningen till orterna Simrishamn, Sjobo och Tomelilla dr de kollektiva
kommunikationerna. Om till och med Simrishamn, i det senare skedet, skulle hamna
inom den “magiska grinsen” en timme till Malmo - Lund, skulle oanade mgjligheter
oppnas for Osterlen. De expressbussar som trafikerar, #r for lingsamma for att
invinarna pa allvar skulle kunna arbetspendla tviirs dver Skéne. Att Osterlen orterna
skulle forvandlas till sovstidder tror man inte, dven foretag skulle kunna lockas. Pa
Osterlen ir lidgre tomtpriser lockande for lokalisering. Banverket ville dock inte ligga
400 000 kronor pa en banutredning, det skulle kommunerna sjélva fa gora. En studie
fran kommunernas sida var vilkommen som en forsta etapp i att banan skulle kunna
ateruppsta. Det 3pé’lpekades att for tio ar sedan kunde ingen tro att tagen ater skulle kunna
rulla via Sjobo. 0

Kommunpolitikerna 1 regionen dr positiva till Simrishamnsbanan. Genom
iterupptagandet av trafiken skulle Oresundsregionen vidgas, miljon blir bittre genom
minskad biltrafik, arbetslosheten pa Osterlen minska, samtidigt som den Overhettade
arbetsmarknaden i sydvéstra Skane skulle kunna avlastas. Experter har bedomt att
grinsen for ett stort pendlande gar vid en timmes restid enkel vig. Darfor behdvs en ny
strackning fan Simrishamn. Dessutom skulle invanarna i Sjobo, Staffanstorp, Dalby och
Veberdd fa nya méjligheter att ta “Pagataget™' till jobbet.*

% Banverkets nyhetsbrev, januari 1999

2 Ystad Allehanda 20010406, Kommunstyrelsens arbetsutskott i Simrishamn, angéende
Simrishamnsbanan som ett led i att skapa balans i regionen. Se vidare kap. 4.2

** Ystad Allehanda 20020422

3! Skénetrafikens lokaltig kallas “Pagatiget”
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I december ar 2002 gav Banverket positivt besked till att ta med Simrishamnsbanan i
forslaget till banhéllningsplan for aren 2004-2015. I det preliminidra forslaget tidigare
under hosten fanns banan inte med. Att banverket tog med banan var tack vare att
Malmé stad, Lund- och Staffantorps kommuner skulle satsa 50 miljoner kronor
tillsammans och Region Skane 50 miljoner. De forklarade att de var villiga att ga in
med pengar for att ro den forsta etappen, Malmo — Dalby, i land. Avsiktsforklaringen
har uppenbarligen imponerat pa Banverket. En strakstudie har gjorts av Infraplan AB,
som skriver att den korta restiden medfor stora vinster for hela regionen. Ménniskor
kommer att flytta fran den 6verbelastade Malmo - Lund regionen Osterut, vilket innebér
en bittre regional balans. En traditionell samhillsekonomisk kalkyl visar att banan
skulle gd med forlust, men en utvidgad kalkyl som inkluderar arbetsmarknadseffekter
med mera landar pa vinst.*?

Simrishamn har tappat 1 200 invanare sedan borjan av 90-talet bland annat pa grund av
otillrickliga kommunikationer. 1 Sjobo sag kommundirektor Roger Larsson
Simrishamnsbanan som det enda enskilda projekt som har den storsta betydelsen for
Sjobos framtid. Sedan jarnviagen lades ner ar 1970 har befolkningsméngden okat 1dangs
jarnvégen, varfor det ar 2003 fanns ett storre underlag for resenidrer. Simrishamn och
Tomelilla har haft endast en svag befolkningstillvixt de senaste aren. Denna trend kan
brytas med en jarnvigssatsning, vilket erfarenheter fran till exempel Svealandsbanan
visar. Pendling och biltrafik har okat i regionen, utokad tagtrafik skulle vara bra for att
uppna en bittre miljd och minska biltrafiken i Malmé.*

I mars 2003 stotte bade elektrifieringen Simrishamn — Ystad och Simrishamnsbanan pa
problem. Elektrifieringen av Pagatagstrafiken mellan Simrishamn och Ystad skots upp
darfor att tre privatpersoner overklagade jarnvigsplanen. De ansag att de kommer att
drabbas negativt av snabbare och flera tég.3 > De tre privatpersonernas Overklagan
avslogs sedermera av regeringen och Pagataget fick gront ljus.36 Dessutom hade
Banverket inte kvar Simrishamnsbanans forsta etapp, Malmo — Dalby, i framtidsplanen
for 2004-2015, pa grund av atstramningar i Banverkets budget. Men da gick &dven
Simrishamn-, Tomelilla- och Sjobo kommuner till motattack genom att forklara sig
villiga att satsa 50 miljoner kronor sammanlagt i projektet.3 7 Regionradet Christina
Axelsson bekymrade sig dver situationen och framforde att:

Det dr ndgot unikt att kunna knyta ihop storstaden med den skanska landsbygden.38
Hon skall pa nytt uppvakta regeringen om Simrishamnsbanan och dess betydelse.

I september ar 2003 var elektrifieringen Simrishamn - Ystad klar. Méanga var mycket
glada och man forespadde att kommunernas utveckling kommer att ga framat. Samre
var det fér de som bodde i byarna dir tiget inte lingre stannade. I Ostra Tommarp var
man mycket arga och ledsna. For den som bodde dér och inte hade bil, gick bara tre
bussar om dagen in till Simrishamn.* Passagerarna var dock i 6vrigt ndjda och redan i

** Sydsvenska Dagbladet 2002083 1

33 Ystad Allehanda 20021210

3* Sydsvenska Dagbladet 20030313

35 Ystad Allehanda 20030313

3 Ystad Allehanda 20030325

37 Ystad Allehanda 20030626

38 Ystad Allehanda 20030911

391 dag gar det fler turer med Skanetrafikens bussar
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oktober hade antalet resendrer fordubblats jamfort med oktober aret innan. Detta var
tack vare kortare restid och tdtare turer. Investeringen hade visat sig vara lysande.
Biljettpriserna finansierade 70 %, resten var regionbidrag, alltsa skattepengar. Dock
drémde man fortfarande om Simrishamnsbanan.*’

For utredning av olika alternativ och deras konsekvenser har Banverket inlett en
forstudie. Denna skall vara firdig i slutet av aret 2006 och da gar forstudien pa remiss.
Direfter startas en jirnvigsutredning, det vill séga ett underlag for att vilja den
slutgiltiga dragningen, som i sin tur gar pa remiss. Slutligen upprittas en jarnviagsplan i
vilken den slutgiltiga dragningen utformas.*'

Den naturskéna strickan mellan Tomelilla och Sjobo kommungrins nyttjas i dag for
dressinakning. Naturskyddsforeningen med representanter fran Sjobo och Tomelilla
samt markdgaren 1 Fyledalen kriver en miljokonsekvensbeskrivning Over
jarnvdgsstrickan igenom Fyledalen. De tror att en sadan kommer att stoppa
aterupptagandet av trafiken. De beskriver jarnvdgen genom Fyledalen som en
miljoskandal att jamfora med Hallandsas tunneln och Botniabanans dragning genom
Umeilvens delta. Nér Simrishamnsbanan anlades ansdgs marken som sdmre
jordbruksmark. I dag dr det vattensjuk mark som maste drineras, vilket skulle hota de
artrika kérren. Naturskyddsforeningen genomftérde en naturexkursion i Fyledalen i
mitten av april manad ar 2006, dir olika deltagare uttrycker sig enligt foljande. "Man
maste tdnka pa djuren och naturen.” En annan person, som definierar sig som en
ambivalent naturvén, tror att det skulle fungera med moderna eldrivna tag som inte dr
bullriga och ger avgaser. En tredje person anser att de som skall dka tag lika gédrna kan
aka nagon annanstans. Taget gar sa fort att man inte hinner se nagot, det &r béttre med
dressin for att fa uppleva naturen. Goran Gustafsson fran Tomelilla
Naturskyddsforening uttrycker sin mening:

Enda anledningen till att taget skulle g genom Fyledalen ir att den gamla jarnvigen ligger hir.
Men om man bara glommer att det nigonsin gatt tdg hir kanske det &r ldttare att se andra
16sningar. **

3.4. Sammanfattning av debatten 1 tidningar

Under 1980-talet fanns en risk for nedldggning av jarnvigstrafiken via Ystad, pa grund
av trafikpolitiska beslut och lagt passagerarantal. Trafiken lades dock inte ner och pa
1990-talet diskuteras en elektrifiering som skulle korta restiden mellan Simrishamn och
Malm6é med 25 minuter. Kommuninvanarna ville ha kvar jdrnvigstrafiken och
elektrifiering ansigs som ett viktigt beslut for att Osterlenarna skulle kiinna sig som en
del av Skane. Forutsittningar for ménniskor att bositta sig pd Osterlen skulle oka.
Debatten angaende elektrifieringen av den i dag trafikerade linjen kan ge en bild av
jarnvigens betydelse for allménheten.

40 ystad Allehanda 20031118
41 ystad Allehanda 20050924
2 Ystad Allehanda 20060406
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Fordelar med elektrifiering:
® Bekvimare 4n bussen
e Snabbare trafik
e Viktigt for Osterlenarna at kiinna sig som en del av Skéne
L]

Ellok medfor miljoforbattring genom minskat koldioxidutslapp jamfort med
diesellok

Nackdelar med elektrifiering:
e Stationer liggs ner
e Fara for barn med snabbare tag
e Buller och skakningar

Elektrifieringen genomférdes och blev klar ar 2003. Den har visat sig 1o6nsam med Okat
passagerarantal. Men redan pa 1990-talet fanns tanken pa att ateruppta den gamla
Simrishamnsbanan.

Under ar 2001 fordes diskussioner om aterupptagandet av trafiken lidngs
Simrishamnsbanan. Denna stricka skulle medftra en timmes restid mellan Malmd och
Simrishamn. En timme anses som en avgorande grins for pendlingsvillighet.

Fordelar med ny trafik lings Simrishamnsbanan:

¢ Inflyttning till Simrishamn, Tomelilla, Sjobo kan 6ka med bittre kollektivtrafik.
Det #r allt fler som ser sig om efter ett boende utanféor Malmé/Lund. Aven
foretag skulle kunna lockas till Osterlen och dessa mojligheter skulle ge dkad
regional balans.

e Arbetslosheten skulle minska pa Osterlen

e Overhettad arbetsmarknad i sydvistra Skane skulle kunna avlastas

e Enligt en strakstudie skulle den forkortade restiden fa stora effekter pa hela
regionen. En utvidgad samhillsekonomisk kalkyl visar pa vinst

Nackdelar med ny trafik ldngs Simrishamnsbanan:
e Naturskona Fyledalen hotas, for att utreda problemet bor en
miljokonsekvensbeskrivning goras
Banverket ville inte bekosta en ban utredning, det skulle kommunerna sjilva fa
gora. Simrishamnsbanan kom med i banhallningsplanen tack vare att kommunerna
och Region Skane satsar pengar.
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4. Regional utveckling
4.1 Inledning

Under de senaste &ren har regional utveckling lyfts fram inom politiken. Aven
sambandet mellan kulturarv och regional utveckling har under 1990-talet givits en 6kad
betydelse. Flera beslut har fattats for att stirka och utveckla regioner och kommuner i
Sverige. Diribland har kulturpolitiken har fatt en ny viktig roll for att malen i den
regionala utvecklingsprocessen skall nas. Kulturpolitikens utgangspunkt dr “idén om

kulturens viirde for livskvalitet”.*?

4.2. Statens vision

Regeringen skrev ar 2001 en proposition om en ny regional utvecklingspolitik, En
politik for tillviixt och livskraft i hela landet.** Propositionen antogs av riksdagen ar
2002 och besl6t om ett nytt politikomrade - regional utvecklingspolitik.*> Tanken med
propositionen var att utveckla en sammanhallen politik for hallbar utveckling i alla delar
av landet. Syftet med denna politik dr att flera politikomraden, déribland kultur, skall
arbeta gemensamt i storre utstrickning. Det Overgripande malet med regional
utveckligspolitik dr “vil fungerande och hallbara lokala arbetsmarknadsregioner med
god serviceniva i hela landet”.** Om en arbetsmarknadsregion dr attraktiv for bade
minniskor och foretag, kan mojligheter och livskraft tillvaratas i varje region, och
hirmed fungera vil. Ett annat 6vergripande mal i den regionala utvecklingspolitiken dr
hallbar utveckling. For att kunna erbjuda nuvarande och kommande generationer sunda
ekonomiska, sociala och miljomissiga forhallanden maste “hallbar” genomsyra allt
tillvixtarbete.

Hallbar utveckling &r ett begrepp som fatt en Overgripande betydelse i forsoken att
hantera problemen inom milj6- och utvecklingsomradena. Begreppet lanserades i den sa
kallade Brundtlandrapporten ar 1987 och kan forklaras enligt foljande:

Sustainable development is development that meets the needs of the present without
compromising the ability of future generations to meet their own needs.*’

Hallbar utveckling innebir att alla skall fa sina grundldggande behov tillgodosedda utan
att det tir pa samhillets resurser, varken i nutid eller infor framtiden. Hallbar utveckling
bestar av tre dimensioner — en ekonomisk, en social och en miljomissig. For att
utvecklingen skall kunna vara héllbar maste det rada balans mellan dessa tre
dimensioner. For att balansen skall uppnas far till exempel inte ekonomiska beslut tas
pa bekostnad av miljon eller sociala aspekter. Tillsammans utgor de vad som kan kallas
en 6vergripande livskvalitet.*®

* Kulturen i tillvixtprogrammen (2005) s. 5
* Kulturen i tillvixtprogrammen (2005), prop 2001/02:4 s. 6.
* Kulturen i tillvixtprogrammen (205) s. 6
46 1
Ibid
*T Our Common Future (1987) s. 1-23
* Kulturen i tillvaxtprogrammen (2005) s. 10
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Kultur och hallbar utveckling dr ett omrade som &nnu #r relativt outforskat. Vid en
UNESCO-konferens ar 1998 fastslogs att “kulturen skall utgora en central roll i arbetet
med hallbar utveckling”.* Man ansg att det ir viktigt att utforma en kulturpolitik som
har syftet att nd hallbar utveckling. Detta arbete har paborjats i Sverige genom
regeringens skrivelse Nationell strategi for hdllbar utveckling, vilken antogs av
riksdagen ar 2002. I denna skrift faststélls att

En varsam forvaltning och ett framsynt tillvaratagande och brukande av kulturarvet i all dess
méngfald ir en nodvindig utgangspunkt i arbetet for hallbar utveckling. *°

Regeringen har foreslagit tva arbetssitt for genomforandet av den regionala
utvecklingspolitiken. Det ena #r regionala tillvixtprogram (RTP) och det andra
regionala utvecklingsprogram (RUP). Tillvixtprogrammen skall genomféras i alla 1in
mellan aren 2004 och 2007. Tillvixtprogrammen skall innehalla en analys av nuvarande
forutsittningar, bade svagheter och styrkor, for tillvéxt i ldnet, samt ett program vari det
presenteras vad ldnet valt att fokusera pa i arbetet med hallbar tillvixt.
Utvecklingsprogrammen i sin tur skall utgéra ett ramverk for andra sektorsspecifika
program sa som tillvixtprogram eller kulturmiljoprogram.

Ramverk Sektorsspecifika program

Regionalt utvecklingsprogram (exempel)

(RUP) Tillviaxtprogram (RTP)
Kulturprogram
Kulturmiljéprogram

I en genomging av ldnens tillvixtprogram har konstaterats att kulturens roll for
utveckling inte redovisats tillrickligt tydligt. Det dr otydligt vilka konkreta mal linen
har for héllbar utveckling, samt vilka insatser som bor goras for att na eventuella mal.
Riksantikvarieimbetet har under de senaste aren genomfort flertalet studier’’ med syfte
att 5ka kunskapen om kulturarvets betydelse for regional utveckling.’*

4.3. Region Skanes vision

Det forsta utvecklingsprogrammet for Skane antogs ar 1999. Det reviderades och
konkretiserades 2004 och skall nu fungera som ett program for de aktorer som arbetar
med utvecklingen i Skdne. Region Skane fungerar som koordinator och inspirator for
aktorerna i regionen. Aktorerna dr bland andra Skanes 33 kommuner, myndigheter,
niringslivet, universitet och hogskolor samt organisationer och invénare.™

Visionen om att skapa ett livskraftigt Skane utgar ifran fyra 6vergripande mal, vilka ir:
tillvaxt, attraktionskraft, barkraft och balans. Tillvixt kan nas genom verksamhets-
omradena nidringsliv, forskning och utveckling, arbetsliv, kommunikationer, boende och
larande. Attraktionskraften okar genom kultur, fritid och rekreation, miljo, forskning

* Tbid.

0 Kulturen i tillvaxtprogrammen (2005) s. 10

31 Se kapitel 10.3 och 10.4. Rapporter fran Riksantikvarieimbetet
32 Kulturen i tillvaxtprogrammen (2005) s. 8

53 Regionalt Utvecklingsprogram for Skdane (2004) s.7
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och utveckling samt offentliga tjanster. Béarkraft kan nas genom miljo, ldarande, kultur,
offentliga tjanster och ideell verksamhet. Malet “balans” kan nas genom
kommunikationer, arbetsliv, niaringsliv och boende. For varje verksamhetsomrade har
specifika mal och atgirder redovisats. Dessa specifika mal dr underordnade de fyra
overgripande malen. I utveckling och skapande av ett livskraftigt Skane bidrar i
verkligheten alla verksamhetsomraden till alla fyra malen, men det dr utplacerade under
de mal diar de har storst genomslagskraft. De fyra malen utgér och forverkligar
tillsammans visionen om att na ett livskraftigt Skane — ett langsiktigt hallbart samhille.

Genomfirande
Kommunala Verksamheats- Handlings- Projekt Investeringar,”
dversiktzplanar plansr program insatser

Hes kommuner, statliga verk, Rogion Skine med flera aktirar

Exempel pa styrinstrument med detaljerade mal
| ] | | ] |

N —_— - Skansk
Trafik- Arbatsmark- Tillvinct- MMiljia- " Koultur-
Infr:r:;t;krmr- farstrinings- | | nadspolitizka program handlings- _L:r:srsr:r:h politiskt
plan || insatser [RTP) program hiilsa program

Visioner, mal och insatsomraden

Utvecklingsprogrammeet

Illustration 3.

Tillvdxt innebdr positiv ekonomisk utveckling och ger mdjligheter till okad sysselsittning.
Tillviaxten stirks ndr kunskap och kompetens, entreprendrsanda, miljovirden, kultur, idrott,
livskvalitet och andra kvalitativa resurser utvecklas. Tillvixt pa lang sikt 4r en utmaning i arbetet
med att skapa en konkurrenskraftig region. Ekonomisk tillvixt skapas genom fler och bittre
affirer. Resultatet dr 6kad 16nsamhet, fler arbetstillfdllen och storre skatteintéikter som ger resurser
till skola, vard, omsorg och service. Tillviixt frimjas genom att Skines och Oresundsregionens
mangfald och starka sidor nyttjas. Skdne har genom sitt ldge en unik potential. Tillvixt sker i
samverkan mellan niringsliv och offentlig sektor.>

Attraktionskraft innebir att Skane &r en tilltalande region att besoka, bo och verka i. Skéne och
Oresundsregionen ska vid en samlad virdering uppfattas som en av de bista och renaste
regionerna i Europa och ska vara ett attraktivt mal for besokande, investerare, missor, konferenser
och andra aktiviteter. Historien, mangfalden i kulturen, bebyggelsens sirdrag, traditionerna,
naturen, klimatet, ndrheten till kontinenten, Oppenheten mot omvirlden ska utnyttjas vid
marknadsforing av landskapet. Det méngkulturella Skéne dr en viktig tillgdng som frimjar
utvecklingen. Skine 4r en region dir man ser mojligheterna. Skine och Oresund som varumirken
anvinds allmint av samtliga Skanes 33 kommuner, av niringslivet, av andra aktorer och dr vil
kiint i omvirlden.”

> Regionalt Utvecklingsprogram for Skane (2004) s.17
» Regionalt Utvecklingsprogram for Skane (2004) s.18
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Birkraft innebdr att Skénes tillgdngar ska vardas, bevaras och utvecklas fér kommande
generationer. Mangfalden och naturen ska bevaras och utvecklas. Invénarna i Skéne ska ha
mojlighet att std pa egna ben, ta ansvar och med stod av starka nétverk tala pafrestningar. Barnen i
Skane far en bra uppviixt.”

Balans innebir att varje del av Skane ska utvecklas pa sina egna villkor och med beaktande av
helheten. Lokala forutsdttningar och resurser for tillvdaxt och utveckling ska framjas och tas
tillvara. Olikheterna &r berikande, utgor en styrka och ger den dynamik som krivs for Skanes
utveckling. Alla delar av regionen ska stimuleras. Utveckling i en del av Skéne sker inte pa ndgon
annan regiondels bekostnad.”’

I arbetet med Regional utveckling uppstar oundvikligen konflikter mellan olika mal.
Utgangspunkten med arbetet maste vara ett helhetsperspektiv och hela tiden utga ifran
det vergripande malet “Det livskraftiga och ldngsiktigt hallbara samhillet™®

I utvecklingsprogrammet for Skane konstateras att natur- och kulturmiljé har stor
betydelse for minniskors vilbefinnande. Den goda natur- och kulturmiljén samt en
hilsosam miljo med ren luft och rent vatten, bidrar till att individer och foretag vill bo
och verka i Skane. Genom att aktivt forverkliga Skanes miljomal kan landskapet
bevaras och utvecklas. Alla ménniskor borde fa tillgang till natur- och kulturmiljon,
varfor vilbalanserad kollektivtrafik &r en forutsittning for att &ven den som inte har bil
skall fa tillgang till dessa. Kollektivtrafik bidrar dven till att luft och vatten kvalitén
behalls eller forbéttras. For att na miljomalen kridvs bland annat att miljohansyn visas i
allt arbete i samhillets alla olika sektorer. Nagra av de viktigaste atgdrderna for att
forbéttra miljon och uppna miljomalen i Skane dr en okad miljéanpassning av trafiken
och livsmedelsproduktionen.”

Tillvéixt kan nas genom utbyggnad av végar och jarnvigar samt en snabb och bekvim
kollektivtrafik. Genom goda kommunikationer och vilanpassad kollektivtrafik i hela
Skane vidgas arbetsmarknader och foretagens tillgang till arbetskraft okar. Bra
kommunikationer dr ocksa en avgorande faktor for manga att vidareutbilda sig. Genom
balans i regionen skapas tillginglighet till arbete, rekreation, service, kultur och
utbildning.*’

4.4. Fran urbanisering till regionalisering - mot
globalisering

Historiskt sett har den svenska ekonomins utveckling skett parallellt med urbanisering.
Under industrialismen, fran omkring ar 1870, drog de urbana niringarna arbetskraft
ifran landsbygden. Samtidigt medforde rationaliseringarna pa landsbygden att
arbetskraftstillfidllena dér blev fiarre. De mer specialiserade urbana niringarna krivde
lokal arbetskraft och drog fordel av ett lokalt samarbete. Nir transportméjligheterna
mellan stad och landsbygd forbittrades, i och med jdrnvigen, blev det mojligt att

3 Regionalt Utvecklingsprogram for Skane (2004) s.20
7 Regionalt Utvecklingsprogram for Skdne (2004) s.22
> Regionalt Utvecklingsprogram for Skane (2004) s.25
% Regionalt Utvecklingsprogram for Skdne (2004) s.39
60 Regionalt Utvecklingsprogram for Skane (2004) s.45
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forsorja den koncentrerade befolkningen i stiderna med livsmedel. Allt sedan
industrialismen har landsbygdens uppdrag varit att producera livsmedel och arbetskraft
till staden med dess vixande befolkningsmingd och industri.®’ I dag har bondens roll
delvis blivit en annan, den som skapar och vardar landskapet och miljon. Men under
industrialismens utvecklingsfas var transportmdjligheterna fortfarande begrinsade och
for att ta sig till jirnvégsstationen gick eller cyklade man, varfor en néra lokalisering var
nodvindig. Vidaredistribution av varor skedde med hidst och vagn. Likaledes lag
jarnvigsstationerna titt pa landsbygden. Vid mitten av 1900-talet arbetade ca 90 % av
befolkningen inom de areella ndringarna, vid ar 1970 bodde ca 70 % i stider och
titorter.”

I mitten pa 1970-talet minskade urbaniseringen. Det tita byggandet avtog och tétorterna
slutade vixa. Istéllet tillkom kraftigt véxande fororter kring stora och medelstora
titorter. Det var bilismen som medforde den individuella transportméjligheten och
diarmed mojlighet att bo ldangre ifran centrum. Det var ofta kranskommunerna kring
storre stader som var vinnare nér bebyggelsen spred sig. Genom den privata bilen 6kade
minniskornas rdckvidd geografiskt och pendlingen 6kade drastiskt, en regionforstoring
hade skett. Vidgningen av minniskors vardag har lett till ett storre utbud av bade
fritidsaktiviteter och arbetstillfillen. Aven industriernas lokalisering frigjordes frin
tithetskravet niir lastbilstransporter dkade.® Det var under denna tidsperiod som manga
jarnvigar lades ner.

Med krav pa rimligare pendlingstider har bilen spelat ut sin roll for fortsatt
regionforstoring. Bilen kan knappast koras fortare @n nu. Detta visar att sparbunden
trafik kan bli den tredje regionforstoringsfaktorn. Informationstekniken har dven en viss
betydelse for lokalisering, samtidigt som de informationstekniska satsningarna
integrerar de regionalt perifera orterna i nationella och internationella strukturer. Men
detta rumsliga oberoende for arbetsstille och boende kommer bara att beréra en mindre
del av arbetskraften.®’. Inte heller anses IT-samhillet forindra kommunikations eller
bebyggelsemonstret i nagon storre grad, nitverksfunktioner anses snarare Oka
tlransportbehovet.65

4.5. Transportinfrastrukturen

I 1998 ars trafikpolitiska proposition finns Sveriges langsiktiga mal for transport- och
trafikpolitiken.

Det overgripande malet for sambhillets trafikpolitik ska vara att erbjuda medborgarna och
nidringslivet i landets olika delar en tillfredsstillande, siker och miljovénlig trafikforsorjning till
lagsta mojliga samhéllsekonomiska kostnader.®

o1 Sverige 2009 (2000) s.15
62 Sverige 2009 (2000) s.15
53 Sverige 2009 (2000) s.40
8 Sverige 2009 (2000) s.40
% Bygd i foriindring (2004) s.7
5 Sverige 2009 (2000) s.34
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Det 6vergripande malet fortydligas i fem delmal:

o Transportsystemet ska utformas sa att medborgarnas och néringslivets
grundldggande transportbehov kan tillgodoses pa ett tillfredsstillande sitt.

o Transportsystemet ska utformas sa att det bidrar till ett effektivt
resursutnyttjande i samhéllet som helhet.

o Transportsystemet ska utformas sa att det motsvarar hogt stéllda krav pa
sdkerhet i trafiken.

o Transportsystemet ska utvecklas sa att en god miljo och hushallning med
naturresurser frimjas.

o Transportsystemet ska byggas upp sa att det bidrar till regional balans.®”’

5. Oversiktsplanerna

5.1. Inledning

Enligt Plan och bygglagen skall varje kommun ha en Oversiktsplan som &r en riktlinje
for kommunens planer med nyttjande av mark- och vattenomriden. ® Oversiktsplanen
skall &dven redovisa hur den bebyggda miljon skall utvecklas och bevaras.
Anvisningarna dr inte bindande, varfor reglering av markens anvidndning och
bebyggelse noggrannare redovisas i detaljplaner. For omraden utanfor detaljplanelagt
omrade kan omradesbestimmelser uppforas for att sikerstilla Gversiktsplanens eller
riksintressens syfte.

5.2. Lund Oversiktsplan

5.2.1. Lund 1 regionen

Lunds kommun ligger mitt i den expansiva Oresundsregionen och inpendlingen r stor
och viktig. Resandet och biltrafiken vintas oka i regionen pa grund av Okad
befolkningsmingd samt ekonomisk utveckling av Oresundsregionen. Luftféroreningen
okar till en foljd av trafiken varfor kollektivtrafikutvecklingen ar viktig. Sparbunden
kollektivtrafik mojliggor dven ett attraktivt boende for de som reser till arbete eller
studier i storstadsomradet. Tillgdngligheten till naturomraden och rekreation okar for de
som bor i storstadsregionen. Konkurrensen om marken dr mycket hard i Lunds
kommun. En vintad 6kning av bebyggelse och exploatering kan forespas i omradena
som far bittre tillgdinglighet langs sparet mot Oster.

57 Sverige 2009 (2000) .34
% Boverket (2002). Plan och bygglagen (1987:10) Kap.1 §3
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5.2.2. Kulturmiljo och landskap

Inom Lunds kommun &r stora omraden redan paverkade av exploatering. Det finns
endast nagra storre sammanhingande omraden med mindre ingrepp. Dessa dr
markerade ur bland annat kulturmiljovardens intresse.

Inom kommunen finns ca 30 byar med kulturhistoriskt virdefulla miljoer. De flesta
ingdr i ldns- eller riksintresse for kulturmiljovarden till exempel Dalby och Genarp.
Virdet och vad som ar visentligt for byarnas identitet bestar av byggnader som belyser
historien. Det kan vara offentliga byggnader (ex. skolor, jédrnvigsstationer),
kommersiella byggnader (ex. smedjor, hotell) samt icke utflyttade gardar. En del av
byarna har omradesbestimmelser. I 6vrigt saknar de flesta byarna bade detaljplaner och
omradesbestimmelser, varfor kommunen inte anser sig kunna skydda den &ldre
bebyggelsen. I informationsblad har kommunen formulerat sina synpunkter pa miljon i
flertalet byar. Byarna bor fa omradesbestimmelser med utokad lovplikt sa att
tillvaratagandet av kulturhistoriska virden kan oka.

Eventuell nybebyggelse bor anpassas vil till den traditionella bebyggelsen, vad avser
skala, firg, materialval, takfot, tak samt anpassning till terringen. Landskapet bor hallas
Oppet mellan titorterna sa att de tydligt kan atskiljas i landskapet. Vid projekt som kan
paverka landskapet, exempelvis jirnvigsbyggande, bor fordjupade landskapsanalyser
goras som forstudie, speciellt inom ldns- eller riksintresseomraden. Inom dessa omraden
ar man sérskilt restriktiv mot ny spridd bebyggelse i det 6ppna landskapet. Natur- och
kulturmiljoer har ofta samma intressen och dirfor provas om kulturmiljovardens
intressen kan tas tillvara inom omraden som pekats ut inom flera intresse omraden och
ar besparade fran exploateringar. Omraden av kommunalt intresse intill de storre
titorterna bor identifieras och forses med omradesbestimmelser eller detaljplan. I
Kulturminnesvard for Skdne har ett antal viardefulla landskapsavsnitt pekats ut, sa som
det Oppna landskapet vid Dalby hage. 1 skriften Aft vara och bevara, av
byggnadsnimnden i Lunds kommun, formulerat synen pa virdefull bebyggelse i
landskapet. Inom kommunen finns dven flera byggnadsminnen.

5.2.3. Trafik

Lunds kommun vill stirka kollektivtrafiken tack vare dess miljoférdelar gentemot
biltrafiken samt for att stirka Lunds position som regionalt centrum. Kommunen vill
Oka den miljovinliga kommunikationen oOsterut med jarnvdg och foreslar en kraftig
satsning pa den gamla Simrishamnsbanan. Dalby stationsfunktion skulle aterupptas och
en ny station skulle oppnas i Klostergarden - Killby molla. Simrishamnsbanan och
dessa stationer ligger utanfor Lund centrum. Eftersom snabba forbindelser med
mojlighet till byten dr viktigt, planeras dven en stadsbana, till Lunds centrum, som
integreras med Simrishamnsbanan.

5.2.4. Ny bebyggelse

Vid byggande i omraden ldngs den gamla Simrishamnsbanan beaktas att banan
aterupptas i framtiden. Kommunen bor styra bebyggelse till stationsnira lagen for att

28



forbittra mojligheterna till finansiering av sparutbyggnad. Samhillets markanvéndning
ur ekonomisk aspekt kan ofta sta i konflikt med kulturmiljovarden som vill bevara dldre
strukturer. Ny exploatering bor styras till omraden som redan #r exploaterade.
Precisering av markanvindning presenteras i fordjupade dversiktplaner for delomraden,
och utformning och gestaltning i detaljplaner, vartefter behov uppstar. Kommunen vill
fora en framattinkande markpolitik ddr markomraden kops in for boende, verksamheter
och rekreation efter hand.

5.3. Malmé Oversiktsplan

5.3.1 Malmo 1 regionen

Malmé dr en vixande stad tack vare dess centrala lige i Oresundsregionen. Aven
integrationen inom regionen ger effekter i form av 6kad ekonomisk tillvixt. For Malmo
ar det viktigt att samarbeta med de nidrmaste sydvistskdnska kommunerna och
Kopenhamn. Malmé skall stirka sin roll som regionalt centrum och vidareutvecklas
som en attraktiv stad med god levnadsmiljo, vilket dr viktig bade for boende och for
foretagsetablering. Kommunen bistar foretag genom att planera ldmplig mark i
tillrackligt stora omraden for verksamheter. Man tillhandahaller dven med mark for
foretagsetableringar, ett bra foretagsklimat, utbyggnad av infrastruktur, utbildning och
service samt profilering och marknadsforing. Som attraktiv bostadsort vill Malmé ha ett
varierat bostadsutbud. Kommunen skall verka for ett miljoanpassat trafiksystem och
begrinsa exploatering av virdefulla natur- och kulturmiljoer.

5.3.2. Kulturmiljo och landskap

Malmés historiska utveckling kan kanske som bist utldsas ur stadsbebyggelsen och
jordbrukslandskapet. Dessa #r i sig viktiga kéllor till forstaelse av den historiska
utvecklingen. Det dr viktigt att dessa miljoer dr virderade och inventerade sa at de
viktiga karaktirsdragen inte raderas. I plan- och lovirenden skall karaktirsdragen
beaktas sa att de inte forvanskas, kulturmiljoprogram utarbetas som grund for sadana
bedomningar. Det &r dven viktigt att invanarna far kunskap om vari de kulturhistoriska
intressena ligger, da blir intresset storre for att bevara och varda dessa.

I kommunen finns flertalet intressanta omraden for kulturmiljovarden. Fyra
riksintressen sammanfaller till storsta delen med de ur regional niva intressanta
kulturmiljoerna. De senare dr beskrivna i Kulturminnesvardsprogram for Skane, 1984.
Som lokala intressen finns atta stadskaraktirer och fem landskapskaraktirer vilka till
storsta delen har sin grund i den historiska framvixten. For vissa delar av bebyggelsen
saknas inventeringar, speciellt for den modernare. I de fall dér kulturhistoriskt
virdefulla omraden dr skyddade regleras skyddet genom  detaljplaner,
omradesbestimmelser eller enskilda byggnader som byggandsminnen.

Det pagar ett standigt tryck pa fordndring och utveckling av Malmo som ir till ytan sett

en liten kommun. Det flacka landskapets karaktir, ett dppet uppodlat skifteslandskap
avgrinsat av pilevallar och dldre végnit, dr kinsligt for uppférande av ny bebyggelse.
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Dirfor maste stor hansyn visas till omradet och fordndringar skall endast medges i den
man det Oppna jordbrukslandskapets karaktir eller natur- och kulturvirden inte
paverkas  betydande. 1 landskapet finns  virdefulla  bebyggelsemiljoer,
fornlamningsmiljoer och kyrkbyar, som vittnar om lang bosittningskontinuitet.
Malmoomradet ér dessutom ett av landet absoluts fornldmnings téitaste omrade.

Ett kommande behov dr mer mark for fritidsverksamheter. I sadana omraden kommer
karaktdren av jordbruksomrade att bli mindre tydlig. For att landskapsbilden och
intrycket av Oppet landskap inte skall storas, tillats ny bebyggelse restriktivt. Endast
byggnader som &r nodviandiga for fritidsverksamheten i omradet tillats. I andra omraden
kan jordbrukslandskapet i sig erbjuda fina rekreationsmgjligheter i form av cykel-
vandringsleder och ridvégar.

5.3.3. Trafik

Oresundsbron sammanbinder Malm6é och Kopenhamn med ett mycket effektivt
kollektivtrafiksystem. Detta frimjar bade integrationen och miljon. Jdrnvigens
konkurrensformaga och standarden pa det regionala kollektivtrafiksystemet kommer att
héjas i och med Citytunnelns® firdigstillande. Genom Citytunneln forbittras kontakten
mellan Malmos stadskdrna och det regionala jarnvigssystemet. Utbyggnaden av
jarnvdgen ger fler skaningar mojligheten att ta del av en mangsidig arbets- och
bostadsmarknad samt tillgang till utbildningar och rekreationsomraden. Ny infrastruktur
ger dven Okade mdjligheter for verksamheter att utbyta kompetenser och samverka.
Vigtransporterna till staden kan ocksa minska, vilket gynnar framforallt miljon. Malmo
skall verka for effektivering av regionaltrafik, bl.a. till Staffanstorp. I ett regionalt
samarbete om kollektivtrafiken, kan attraktionen okas nédr snabba enkla byten mellan
olika transportmedel eller olika linjer mojliggors och att flera omraden nas litt med
miljovinlig kollektivtrafik. Erfarenhet visar att det brukar vara mojligt att locka over
bilister till sparbunden trafik, men da krivs dven regelbundna tita turer vilket i sig
kriver ett bra underlag av resenérer. Bebyggelseplanering skall gynna kollektivtrafiken
som ett alternativ for bil.

5.3.4. Ny bebyggelse

Kommunen planerar att bygga 1500 bostider/ar mellan aren 2001-2020. Framst skall
uppforandet av ny bebyggelse ske pa centralt outnyttjad mark eller dir bebyggelsen kan
fornyas eller fortitas. Ny exploatering skall frimst ske innanfor Yttre Ringvigen och i
anslutning till tdtorterna. Fortdtning skall inte ske pa bekostnad av parker och
gronomraden eller stadens grona strak mot landsbygden. De Oppna straken mellan
tatorterna skall hallas Oppna sa att de inte sammanbyggs med Malmo. Ny bebyggelse
och fortitning anpassas till den dldre befintliga bade i staden och pa landsbygden enligt
skansk tradition. Det dr viktigt att 6ka bostadsbestandet i byarna for att 6ka underlaget
for affédrer och service.

6 www.citytunneln.se/projektet 2006-10-30.Citytunneln ér en jéarnvigsforbindelse pa 17 km som kommer

att knyta samman Malmo C med Oresundsbron samt knyta ihop det skanska jarnvigsnitet.
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5.4. Staffanstorp Oversiktsplan

5.4.1. Staffanstorp i regionen

Kommunen ir centralt placerad i Malmé - Lund omradet. Staffantorps ldge i regionen
med goda kommunikationer och ndrheten till kontinenten ligger som grund for en
positiv utveckling av niringslivet och for boende. Placeringen ger manga arbetstillféllen
och utbildningsmdjligheter, vilket i sin tur leder till goda fOrutséttningar for
niringslivets utveckling. Hur folkméngden kommer att utvecklas i fortsittningen, beror
dock pa manga faktorer. Befolkningstillvixten i kommunen har avtagit och
befolkningen kan till och med komma att minska, detta dr beroende pa bostadsbrist.
Kommunen maste dérfor satsa pa flera bostider men &dven pa néringsliv och
sysselsittning for att kunna erbjuda en attraktiv livsmiljé')m.

5.4.2. Kulturmiljo och landskap

Kulturlandskapet &r en stor allmén tillgang och del av kommunens identitet. Det dr
viktigt att vdrna om kulturlandskapets kvalitéer vid utvecklingen av en god
boendemiljo. De fria straken med obebyggd mark mellan titorterna ar en viktig
forutséttning for upplevelsen av landskapet. Ett mal &r att bygga inom nuvarande
titortsavgriansningar for att minska ianspraktagandet av jordbruksmark vilken dr ett
nationellt intresse och kan sta i konflikt med bebyggelseutokning.

Tre omraden inom kommunen tillhor riksintresse for kulturmiljovarden. Hirtill
tillkommer fem omraden av ldnsintresse for kulturmiljovarden med sérskilda
kulturvdrden, vilka utpekats i Kulturminnesvardsprogrammet for Skane. Omraden av
lokalt bevarandeintresse beskrivs i Kulturminnesvdrdsprogram for Staffanstorps
kommun 1995 och avgrinsas till ett 50-tal tidstypiska &ldre bebyggelseomraden. I
kommunen finns 18 mindre byar varav flertalet utgdér virdefulla kulturmiljoer, dessa
samt ovan namnda #ldre bebyggelseomraden skyddas genom omradesbestimmelser.
Dessutom finns kulturhistoriskt virdefulla vigmiljoer, vilka Vigverket och Region
Skane redovisat och klassificerat ur kulturhistorisk synpunkt i rapporten Vigen — Ett
kulturarv. Byggnadsminnen finns inte i kommunen.

Kommunen ir till stor del beldgen inom den sa kallade Lundaslitten. Nagra typiska
karaktirselement for landskapet &r; oppet storskaligt jordbruks- och slittlandskap, byar
och kyrktorn, ensamliggande gardar och triddungar, alléer, smala Oppna strak mellan
titorterna och langa utblickar mot hojdpartier i omgivningen. Region Skane och
Vigverket har utarbetat en allé vardplan. Alléerna sammanbinder de titt liggande
kyrkbyarna och har landskapsestetiska, kulturhistoriska och biotopiska virden.

Kommunens mark dr starkt paverkad av midnniskan genom hog exploatering. 1
kommunen finns inga stora opaverkade omraden, endast sddana som ir relativt fria fran
kraftledningar, vigar och dylikt. Inom dessa mindre paverkade omraden #r dock
kontinuitet fran forindustriell tid tydlig. Opaverkade omraden minskar nér bilismen och
vignitet byggs ut. Dirfor dr alla stora opaverkade omraden viktiga. De dr kénsliga for

™ Tillvéixt 7000, sid. 5
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moderna exploateringsforetag och bor skyddas fran oonskad paverkan sa att kultur-,
rekreations- och landskapsbildsvirden inte forsdmras.

5.4.3. Trafik

Kommunikationerna till angrinsande omraden &r bra, men samtidigt ger de en
betydande paverkan pa miljon. Tillkomsten av Citytunneln och aterupptagen
persontrafik pa Simrishamnsbanan forbéttrar kommunikationerna dnnu mer och fyra
ganger sa manga arbetstillfillen skulle nas fran Staffanstorp. Simrishamnsbanans
aterupptagande dr en prioriterad fraga. Syftet med denna &r bl.a. att tillvixten i
Oresundsregionen skall spridas till 6stra Skéne och att transportsystemet skall
miljoanpassas. Den forsta etappen innebir upprustning av delen Malmo — Staffanstorp —
Dalby och en senare etapp till Simrishamn. For att banan skall bli attraktiv dr det viktig
med centralt placerade stationer. I Staffanstorp planerar man att behélla den gamla
strickningen och stationsldget. Det &r stor efterfragan pa bostdder och speciellt i en
expansiv region kan efterfragan vara storre an vad kommunen anser lampligt att bygga
med tanke pa t.ex. serviceforsorjning. Forbittrade kommunikationsmojligheter ger en
storre mojlighet att bositta sig pa mindre orter och arbeta och na kultur- och
nojesutbudet i de storre stiderna. Goda kommunikationer dr avgorande for samhéllets
utvecklingsmojligheter och med ett vil utbyggt kommunikationssystem oOkar den
regionala tillgédngligheten. Kollektivtrafiksatsningar &r dven ett led i omstéllning mot ett
mer miljoanpassat samhille. Biltrafiken orsakar stora miljoproblem i form av buller,
utslépp och sondertrasar landskapet.

5.4.4. Ny bebyggelse

Ny bebyggelse placeras i forsta hand i anslutning till befintlig titbebyggelse, vilket ger
de bista kommunikationsmdjligheterna. Vid planering kring titorten Staffanstorp haller
man aterupptagningen av persontrafiken i beaktande. Ny bostadsbebyggelse tillats
endast undantagsfall pa landsbygden och da i anslutning till befintliga byar enligt
gillande omradesbestimmelser. Detta beror pa att jordbruksmarken &r av Europas allra
bidsta ur avkastningssynpunkt. Dessutom skall kommunen vidrna om landskapets
kvalitéer och motverka fragmentisering av jordbruket och landskapet. Man planerar en
nyproduktion av ldgenheter till ca 130 stycken/ar. Malet &r att fa en varierad smaskalig
bostadsbebyggelse med bade fler- och enfamiljshus. Kommunen planerar med en
Okning av titortsarealen pa lang sikt, som mest med ca 40 %. Detta betyder ca 500 ha
huvudsakligen jordbruksmark, vilket dven innefattar mark som foreslas omvandlas till
rekreationsomraden och gronomraden, ca 20 ha.
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5.5. Simrishamn Oversiktsplan

5.5.1. Simrishamn 1 regionen

Simrishamns kommun &r beldgen i Skanes sydostra horn. Manga ungdomar flyttar fran
kommunen pa grund av begrinsade mojligheter till arbete och hogre utbildning. For att
Oka befolkningsutvecklingen vill man satsa pa ett bra bostadsutbud och bra
samhdllsservice. Utokad kollektivtrafik &r ocksa viktigt for utvecklingen av kommunen.
Moijligheten att kunna arbetspendla till Oresundsregionen anses vara en viktig faktor for
utveckling. Kommunen har byggklara tomter i de flesta titorterna, men efterfragan har
inte varit sa stor. Storre efterfragan dr det pa fritidsbostdader vid kusten. Det dr attraktivt
att bo vid kusten men detta star i konflikt med natur- och kulturmiljovirden. Manga
avstyckade gardar och hus i fiskeldgen dr populdra for sdsongs boende. Detta har
bidragit till att huspriserna hojs samtidigt som servicestandarden forsdmras nér
bostiderna stir tomma om vintern. Det finns ett stort viirde i Osterlens stora opaverkade
omraden och de skyddas i lagen enligt Miljobalken 3:2. Natur- och kulturlandskapet har
stora vérden for rekreation och &r for manga dven en avgorande faktor for att bositta sig
i kommunen. Inom jordbruket dr tendensen att gardar kops upp och slas ihop till storre
enheter. Byggnaderna styckas av och siljs som bostadshus.

5.5.2. Kulturmilj6 och landskap

I kommunen finns manga omraden med hoga kulturmiljévirden. Det dr elementen som
karaktdriserar odlingslandskapet, bebyggelsen och fornlimningarna som utgor de
kulturhistoriska viardena. Kulturhistoriskt viardefull bebyggelsen bestar av bade stads, by
och landsbygdsbyggnader. Fokus ligger pa édldre bebyggelse, smahus och kringbyggda
gardar fran 1800-talet och tidigt 1900-tal samt gods och slott. Kulturmiljovardens
uppgift dr att ta tillvara och varda dessa miljoer och landskap som vittnar om den
historiska utvecklingen. Kommunen skall verka for modern anvindning av gamla
kulturmiljoer. Man arbetar med omradesbestimmelser for att skydda dldre
bebyggelsemiljoer sa som byar och fiskeldgen. I riksintresseomraden for kulturmiljon
vill man infora bygglovplikt pa ekonomibyggnader

Fordandringar kan naturligtvis vara bade bra och daliga, men det idr viktigt att komma ihag att de
vérden som karaktériserar Osterlens virden i dag till stor del bygger pa vilbevarade kulturmiljéer
och speciell natur som kommer att kriiva medvetna insatser for att bevaras.”"

Bade natur- och kulturvirden samspelar till totalupplevelsen av landskapet. Trakten dr
priglad av jordbruket, fisket och fruktodlingen, vilka dnnu i dag dr levande néringar.
Landskapet bestar av Oppen landsbygd diar fa moderna exploateringar dr gjorda.
Landskapet delas alltsa inte av stora vigar, kraftledningar eller annan typisk
storstadsbebyggelse. Landskapsbildens stora ordrda omraden, skall skyddas mot stora
ingrepp och exploateringar. Forutom natur- och kulturvirden skall &ven
skonhetsaspekten pa landskapet beaktas. Viktigt dr att dng- och hagmarker hallas 6ppna.

" Simrishamns oversiktsplan .25
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Landskapet dr indelat i fem karaktirslandskap, vilka kénnetecknar kommunen och
Osterlen. Slitten i den sodra delen av kommunen karakteriseras av de 6ppna vidderna.
Pa mycket langa avstand kan man endast se enstaka byggnader, byar och kyrktorn.
Slitten 4r i stort opaverkad av moderna inslag, vilket dr ganska ovanligt i dag i Skane.
Detta landskap dr mycket kénsligt for stora exploateringar, vilka skulle komma att
dominera landskapsbilden. De 6ppna markerna har formats efter skiftena pa 1800-talet
och har en struktur av raka vigar och stora akrar. Det moderna jordbruket kan vintas
fortsitta bruket av de ©Oppna markerna. Overgingen mellan slittlandskap och
skogslandskap &r ett varierat kuperat landskap med boljande vidder, slingrande vigar
och utsikt over havet. Landskapet har en alderdomlig prigel med bevarade dngs- och
hagmarker.

5.5.3. Ny bebyggelse

Ny bebyggelse skall frimst ansluta till redan befintliga tétorter eller samlad bebyggelse.
Man anser att bésta platsen att utoka bostadsbestandet ar intill centralorten i kommunen,
Simrishamn. Hir finns det bista utbudet av service och kollektivtrafik. Aven andra orter
skall ha planer for ny bebyggelse. Kommunen skall genom planldggning gynna
permanentboende. Man skall dven arbeta for att finna goda losningar vid om- och
tillbyggnad av gamla kulturbyggnader. 1 alla fordndringar bor beaktas hur stora
forandringar den gamla miljon tal utan att vdrdena forsamras. I édldre kulturhistoriskt
virdefulla bebyggelsemiljoer stills hoga krav pa god anpassning och hiansyn. Dock
papekar man att detta kan leda till konflikter med andra intressen. Ny bebyggelse skall
utformas med hénsyn till den smaskaliga traditionen i bygden.

Man vill att Simrishamn skall vixa och turismen dka. Da giller det att alla visar hinsyn
till natur och kulturmilj6 som &r den stora dragningskraften. Industrimark finns
reserverad vid de flesta tdtorterna men Simrishamn anses lampigast.

5.5.4. Trafik

Forbittrade transportmdjligheter &r viktigt for att 6ka attraktiviteten for boende och for
nidringslivet. Goda transportmdjligheter bidrar till ekonomisk utveckling och mojliggor
att arbeta pa annan ort i regionen. Malsittningen &r, att genom samarbete kommuner
emellan, astadkomma en balanserad utveckling av regionens alla delar. Pa sa vis skall
olika delar av regionen kunna ta del av olika kommuners utbud vad giller
arbetsmarknad, bostadsmarknad, noje och kultur samt fa tillgang till infrastruktur sa
som jarnvigsforbindelser. For Simrishamns kommun dr det viktigt att utdka den
kollektiva trafiken eftersom man har begridnsat utbud av frimst arbete och utbildning. I
dagsldget tar det fortfarande aningen for lang tid, 1,5 timme enkel vig, for en optimal
dags pendling till Oresundsregionen. Undersokningar har visat att man i allminhet inte
ar bendgen att pendla mer @n 45 min i enkelriktning. Kommunens malsittning &r att fa
en snabb tagforbindelse pa hogst 1 h till Malmé/Lund och Kopenhamn. Detta skulle
gora det mojligt att bo i1 de attraktiva natur- och kulturmiljoerna i Simrishamn och
samtidigt utnyttja storstidernas arbetsmojligheter. Aven for miljon ér det positivt med
okad kollektivtrafik istdllet for biltrafik. Om man i framtiden fick till stands
aterupptagande av jarnvagstrafiken pa Sjobo strickan skulle restiden kunna pressas
annu mer. Man har detta under ett langsiktigt planerande.
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5.6. Sjobo Oversiktsplan

5.6.1. Sjobo 1 regionen

Sjobo #dr i dag en del av den dynamiska Oresundsregionen. Kommunen ligger
geografiskt nira Oresundsregionen vilket #r positivt som etableringsfaktor.
Pendlingsavstandet &r ocksa rimligt for att invanarna skall kunna ta del av ett rikt utbud
av arbetstillfillen. Kommunen har ett rikt och differentierat niringsliv med sma och
medelstora foretag. Lantbruksndringen &r en traditionellt stor bransch men
héstbranschen och turistndring dr nya vixande inslag pa landsbygden. For att stimulera
utvecklingen av foretag skall kommunen erbjuda bland annat attraktiv boendemiljo, god
infrastruktur, hog beredskap vad géller mark och lokaler samt marknadsféra kommunen
som etableringsort. Sjobo kommun har en hog befolkningsokning relativt sett till hela
riket och dr nu i den storsta tillvixtfasen sedan 1970-talet. Kommunen har en vision och
ett mal med femton procents befolkningsokning till ar 2010. For att detta mal skall
kunna uppnas maste bland annat bostadsbyggandet oka kraftigt, vilket motsvarar 1000
nya ldgenheter fram till ar 2010.

5.6.2. Kulturmiljo och landskap

Kommunens mal och visioner dr att kunna erbjuda ett attraktivt boende, behalla en
levande landsbygd, verka for aktiv fritid i god miljo, samt verka for okad inflyttning i
hela kommunen. En god byggnadskultur och bevarande av kommunens kulturhistoriska
bebyggelse kan i hog grad bidra till att malen uppnas. Inom kommunen finns fem
riksintressen for kulturmiljovarden samt tre byggnadsminnen vilka ligger inom
riksintresseomradena. Det finns dven 26 stérre omraden eller enskilda objekt med
sdrskilt  kulturhistoriskt ~ virde, dessa beskrivningar finns 1 ldnsstyrelsens
Kultruminnesvardsprogram for Skane, 1984. Kommunen har antagit en bevarandeplan
for de olika orterna. I denna #r orternas historiska utveckling och dagens fysiska
karaktiristika redovisade.”” Kommunen har iven ett naturvardsprogram, i vilket 171
omraden beskrivits och klassificerats ur ett lokalt perspektiv. Virdefulla naturomraden
finns bland annat inom jordbruks- och skogslandskapet. De mest betydelsefulla
miljoerna dr vatmarker och naturbetesmarker, inom omradena finns dven flera vixt- och
djurarter som #r nationellt rodlistade. Inom kommunen finns sex stora omraden som dr
opaverkade av storre exploateringar. Bebyggelsen skall skyddas genom detaljplan eller
omradesbestimmelser.

5.6.3. Trafik

Sjobo kommun verkar for att jarnvagstrafiken skall aterupptas pa Simrishamnsbanan
langs i1 huvudsak befintlig banvall. Projektet Simrishamnsbanan dr synnerligen viktigt
for regional balans i Skane eftersom det skapar viktiga forutséttningar for integrerad
infrastruktur i1 regionen. Dérmed skapas en vidare utbildnings- bostads- och
arbetsmarknad. Regionala infrastruktursatsningar bedoms ha mycket stor betydelse for
kommunens framtida utveckling da tillgdngligheten inom regionen Okar. En

2 Bevarandeviirda kulturmiljoer inom Sjobo kommun (1993)
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vilutvecklad infrastruktur och kollektivtrafik 4r avgorande for att bostads- och
arbetsmarknaden skall fungera. Aterupptagande av trafiken pa Simrishamnsbanan
bedoms fa stor betydelse for kommunens befolkningstillvaxt och for utvecklingen av
ndringslivet. Stationsldget skall finnas centralt i Sjobo for att tillgéingligheten till
stationen skall bli god och for att gora jirnvégstrafiken till ett attraktivt val. En
vilutvecklad kollektivtrafik bidrar till att minska miljopaverkan och oka sikerheten.

5.6.4. Ny bebyggelse

Ny bebyggelse bor frimst lokaliseras i anslutning till serviceorterna. Jordbruksmarken
skall inte anvindas for andra dndamal forutom i anslutning till utbyggnaden av
titorterna, frimst Sjobo. Ny bebyggelse anpassas till framtida utbyggnaden av
Simrishamnsbanan.  Lokalisering av  bostider kring stationen  forbéttrar
resandeunderlaget. 3

5.7. Tomelilla Oversiktsplan

5.7.1. Tomelilla 1 regionen

Tomelilla dr en jordbrukskommun och man vill fortsittningsvis frimja och prioritera
nidringen. Kommunen skall frimja alla slags ndringar, men inte aktivt stodja sadana som
kan fa negativa konsekvenser pa natur- och kulturmiljoer. Det finns goda forutséttningar
for nyetablering av foretag och bl.a. jirnvéigen ses som en viktig infrastruktur som dven
kan vidareutvecklas. Man tror ocksa att man kan locka fler att bositta sig i kommunen
tack vare natur- och kulturmiljoer samt en lugn och trygg livsmiljo. Omradet kan
betraktas som en “guldkust” i jimforelse med den hogt exploaterade Oresundsregionen.
Forbittrade kommunikationer, vilket innefattar jérnvigen som viktig kollektiv
transportmdjlighet, skapar mojlighet for arbetspendling. Utvecklingen av kommunen
bor ske i samarbete med sydostra Skanes kommuner. Det #r angelidget med en regional
planering i fragor bland annat rérande jarnvégar.

5.7.2. Kulturmiljo och landskap

Natur- och kulturmiljoer dr viktiga tillgangar vilka man bor vdrna om med stor
varsamhet. Miljoerna &r viktiga for livsmiljo, rekreation och for utveckling av
kommunen. Kulturmiljon skall skotas, tydliggoras och stiarkas sa att kulturmiljon i
odlingslandskapet bevaras och kan upplevas och forstds inom samtliga
produktionsomraden. Natur- och kulturmiljoerna kan verka som drivkraft och tillgang
for valet vid lokalisering av verksamheter och boende samt for néringslivsutveckling.
Malet ir att ombyggnad och komplettering av bebyggelse skall ske varsamt och med
visad stor hidnsyn till omradet och den lokala byggnadstraditionen. Skydd och
definieringar av kulturhistoriska virden skrivs in i Oversiktsplanen och vid behov

7 Kommunen har 1atit genomftra en dversiktlig utredning av jarnvigens strickning och barridreffekter
samt mojligheterna att utveckla bebyggelsen kring stationsldget i Sjobo. Simrishamnsbanan genom Sjobo.
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upprittas detaljplaner och omradesbestimmelser. Man skall dven kunna utoka
bygglovplikten for lantbruksfastigheter med kulturhistoriskt vidrde dir det inte finns
detaljplan. Att kulturlandskapet forblir Gppet dr positivt for upplevelsevirdet samt ur
natur- och kulturmiljosynpunkt. Det Oppna kulturlandskapet skall bevaras och stora
exploateringar som paverkar landskapsbilden negativt tillats inte. Det dr viktigt att
omraden inte skdrs av genom anldggningar sa som vigar eller kraftledningar. I
kommunen finns tvé stora opiverkade omraden.”* Omridena karaktiriseras av slittbygd
med Oppet landskap didr ménniskans sitt att utnyttja och bruka kulturlandskapet dr
tydligt.

Kommunens kulturmiljéprogram skall fungera som ett kunskapsunderlag for bedomning
1 drenden som innebér fordndring. Med programmen vill man lyfta fram det séregna for
kommunen. Man vill dven att programmen skall bli kinda av kommuninvanarna och
anvindas som marknadsforing av kommunen med tillgangar som kulturmiljoer. Det finns
dven naturomraden med landskapsbildsskydd ~som  innehaller  virdefulla
kulturlandskapselement sa som betesmarker. I kommunen finns atta byggnadsminnen.

5.7.3. Ny bebyggelse

Ny bebyggelse placeras frimst i anslutning till befintliga titorter. De flesta titorterna
och smaorterna #r detaljplanelagda och det finns markreserver. Friamst prioriteras
stationsorterna  Tomelilla och  Smedstorp som  bostadsorter och som
utbyggnadsomraden, eftersom forutsittningarna for kollektivtrafik #r bist dir.”
Kulturhistoriska intressen kan pa vissa platser bli lidande vid utbyggnad av
verksamheter. Ett sadant omrade finns bl.a. vid den gamla stationen i Smedstorp.
Samtidigt papekas att hir far vidtagas extra varsamhet, omradet &r detaljplanelagt.

5.7.4. Trafik

Markreservat for ny jirnvig Tomelilla — Sjobo — Dalby skall utredas och sikerstillas.
Kommunen dger jarnvigen med spar fram till Sjobo kommungrians. Banan dr daligt
underhallen och anvinds for nuvarande for dressincykling sommartid. Nér man fardas
med bil eller buss mellan Simrishamn och Tomelilla och vidare mot Malmé dr vigen pa
manga stillen bade smal och krokig. Bebyggelsen finns dessutom néra vigen eller sa
gar vidgen igenom byn. Detta dr knappast positivt for vare sig bilister eller boende.
Samtidigt 4r det just de sm4 vigarna som utgor en del av attraktionskraften pa Osterlen.
Genom att forbdttra kommunikation med jarnvdgen kan man delvis komma ifran
problemet med trafik och miljobelastningen. Sparbunden persontrafik ses som mycket
viktig for att frimja utvecklingen pa Osterlen. Utredningar p andra orter har visat pa att
jarnvégen haft positiv inverkan pa boendeutvecklingen.

For att mojliggora utokad pendling och Overfora resande fran privatbilism till
kollektivtrafik vill man minska restiden och oka turtédtheten till och fran Malmo/Lund

" Ett av dessa omréaden #r Fyledalen, se tidigare not nr. 18
» Oversiktsplanen &r antagen innan elektrifieringen av jiarnvidgen Simrishamn — Tomelilla &r 2003 och
man spadde att detta skulle vara positivt for utvecklingen.
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och Kristianstad. Ett mal dr att utreda om aterupptagande av jarnvigstrafik mellan
Tomelilla - Sjobo och vidare mot Dalby - Malmo. Man konstaterar att en utbyggnad av
jarnvdgen kan komma i konflikt med alternativ markanvindning, privata &gar-
intressen, miljo avseende, buller, natur- och kulturmiljéer, landskapsbild och
vattenmiljo. Samtidigt bedomer man att kommunens attraktionskraft skulle oka, trafiken
skulle bli sékrare och utsldppen minska. Man har i Agenda 21 projektet uttalat viljan att
minska antalet fordon pa vigarna och att striva efter miljoanpassade transportsystem.
Aven transportpolitiken forsoker styra dver godstransporter frin vigtrafik till jarnvigen.

5.8. Sammanfattning av dversiktsplanerna

Varfor vill kommunerna ha sparbunden kollektivtrafik?

® Miljoanpassat kollektivtrafiksystem, i dag dr miljo viktigt bade i politiken och
for minniskor
Tillgang till mangsidig arbets- och bostadsmarknad, alltsa ldttare att pendla
Tillgang tillutbildningar, natur/rekreations omraden, kultur och ngjen
Kommunens attraktionskraft 6kar
Sprida tillvéxten till 6stra Skane
Sikerhet i trafiken

Vad vill kommunerna med kulturmiljo och landskap?

Definierar kommunens identitet

Allmin tillgang

Viktig for livsmiljo, rekreation och utveckling av kommunen

Drivkraft for lokalisering

Bra for marknadsforing av kommunen

Kunskap och tydliggorande av kulturmilj6é och landskap okar allménhetens
bevarandeintresse

Upplevelse

¢ Hindrar ny bebyggelse

Hur hanterar kommunerna ny bebyggelse?

I anslutning till befintliga titorter/stationsorter
Till redan exploaterade omraden

Anpassa till skanska traditioner

Beaktar aterupptagandet av Simrishamnsbanan
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6. Intervjuer

6.1. Simrishamn

2006-04-06. Christer Akej, Kommunstyrelsens ordférande och kommunalrad i
Simrishamn.

Kommunen har ett ytterst stort intresse i aterupptagandet av trafiken ldngs
Simrishamnsbanan. Det &4r en kommunikationsled som funnits genom manga
generationer och man ser det som ett aterskapande av en gammal anldggning. Trafik pa
Simrishamnsbanan skulle innebéra att man kommer under den “magiska grinsen” pa 1
timme for pendlingsvillighet vilket skulle medge en mycket bittre pendlingsmojlighet
till Malmo. Dagens restid pa 1,5 timme dr for lang for att kunna pendla. Aterupptagande
av trafiken har ett tydligt samband med att kommunen skall kunna utvecklas.
Infrastruktur sa som jdrnvigar, vigar och bredband dr en forutsittning for utveckling.
Alternativet bil &dr betydligt dyrare for individen och busstrafiken kan inte ga snabbare
4nidag.

Elektrifieringen till Ystad har inneburit att manga fler aker tdg &n tidigare.
Simrishamnsbanan skulle innebdra en enorm expansion for pendlingsméjligheten.
Banan ir ett sitt att komma ifran den pagdende minskningen av befolkningen. Att
befolkningen minskar dr ocksa beroende pa att kommunen inte kommit igang med ny
bostadsproduktion. I en kommun som Simrishamn med stora natur- och kulturvirden dr
det mycket svart att kunna bygga didr ménniskor vill bo. Bostadsprojekt kolliderar ofta
med andra intressen som natur- och kulturintressen samt strandskydd. Det dr inget ideal
for kommunen att vare sig stanna upp i sin utveckling eller omintetgora dessa stora
virden vid utbyggnad. Det kridver en balansgang och kompromisser, ny bebyggelse
skall frimst uppforas i anslutning till befintlig eller som fortitning. Dér finns den bista
servicen.

Det &r frimst naturen som gor Simrishamn attraktivt for boende. Naturen kan erbjuda en
stor variation med vidderna, smaskaligheten, skogen och den langa varierande kusten.
Kulturmiljoer bestaende av sma byar och fiskeldgen dr betydelsefulla. I samspelet med
utveckling dr det viktigt att behalla karaktirerna hos de element som utgor attraktionen.
For foretag dr Simrishamns kommun attraktiv frimst av samma orsaker som for boende.
Anstillda kan lockas att flytta med. Negativt dr om foretaget dr beroende av transporter
eftersom det dr relativt langt fran Simrishamn till kontinenten. Arbetslosheten i
kommunen dr jamfort med genomsnittet 1ag och tillgang till arbetskraft ar lag.

Det var frimst under 1960-talet som man tappade intresset for dldre bebyggelse men
dven for miljon. Det var i samma veva som dven Simrishamnsbanan lades ner. I dag &r
man riadd om naturen och maste finna ett samspel vid utveckling. Kommunen for en god
dialog med Region Skane angdende bland annat regional utveckling. For att na malet
Balans krivs lite mer. Det finns en koncentration av befolkningen pa vistsidan och
tendensen dr att vistsidan far mer uppmirksamhet. Det ér viktigt att balans uppnas och
menar man allvar med att Skane skall vixa dr Simrishamnsbanan ett maste. Region
Skane arbetar ju for hela Skane, men har prioriterat Simrishamnsbanan. Skall Malmo
ma bra sa maste Simrishamn ma bra.
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6.2. Sj5bo

2006-04-10 Stefan Lundgren. Kommunstyrelsens ordférande, kommunalrad i Sjobo
samt ordforande i kommunforbundet Skane som &r en intresseorganisation
for Skanes 33 kommuner.

Sjobo kommun har ett stort intresse av aterupptagen trafik lings Simrishamnsbanan av
flera skil. Forst och framst &r det ett miljovinligare alternativ @n bil och buss. Tagtrafik
dar ett sidkrare kollektivtransportsitt eftersom moten inte forekommer, varvid
olycksrisken dr mindre. Pa taget finns bittre mojligheter att sitta och arbeta genom att
lisa eller anvinda bdrbar dator. Mojligheten att arbeta under resans gang pa taget
medfor att det blir mer attraktivt for hogutbildade personer att bo i Sjobo och arbeta i
Malmé - Lund omradet. Vice versa kan niringslivet och foretag i Sjobo fa tillgang till
arbetskraft fran andra kommuner. Dessutom ér tid dyrbar, Simrishamnsbanan skulle bli
snabbare dn vad bussen idr i dag. Dessa tankar tror sig Stefan Lundgrens dela med
kommuninvanarna. Simrishamnsbanan &r inte enbart bra for Sjobo kommun, den dr
viktig for hela Skanes utveckling eftersom fler minniskor far mojlighet till fler
arbetstillfdllen genom pendling.

Kommunen har en pagaende befolkningsokning. Det dr kanske tur att jarnvigen inte
kommer redan de ndrmaste aren for dd skulle kommunen kanske inte hunnit med att
planera for tillrickligt med nya bostiader. Blentarp dr for tillfdllet det mest populdra
omradet for villabebyggelse. Tomter och hus ar billiga. I Sjobo titort har flerfamiljshus
precis planerats bade for hyres- och bostadsritter, alla 32 ldgenheterna dr redan bokade.
Det ar viktigt att fa igang “flyttningskarusellen”. Det innebér att dldre personer flyttar
fran sin villa eller gard till en ldgenhet och att en ny familj i stéllet kan flytta in i
villan/garden. Det ar viktigt att bevara och utveckla kulturmiljoer eftersom de berittar
en historia om bygden och befolkningen. Bevarande kan ibland leda till
intressekonflikter, men all planering handlar om kompromisser och dialog. Aven vid
fordndring i byarna #r det viktigt att i ett tidigt skede ta kontakt med byalag och
forskoningsforening.

Kommunen &r attraktiv for boende och foretag frimst tack vare naturen och nérheten till
Malm6é — Lund. Sjobo har ett varierat landskap med skogar, sjoar och asar samt
kulturmiljoer med bland annat slott och strovomraden. Det finns utrymme for lugn och
tystnad. Kommunen har dven vilutbyggd skola, barn- och &ldreomsorg, vilket é&r
mycket viktigt for attraktivt boende och livskvalitet.

Kommunen strivar efter att regional balans skall nas och for dialog med Region Skane.
Det dar mycket viktigt att hela Skane omfattas av regional utveckling sa att inte all
koncentration gar till vistra delen. Det sydostra hornet i Skane far inte betraktas som ett
Skansen. Sydostra Skane dr hogst levande med manga sma foretag, men det krivs att
det finns kommunikationer. Det pratas oftast om Oresundsregionen, men det finns ju
dven en stor oppen marknad i andra linder kring Ostersjon si som Lettland, Litauen,
Polen o.s.v. Exempelvis Simrishamns hamn kunde utnyttjas mer till dessa regioner.

Den fore detta kommunstyrelsens ordférande Sven-Olle Olsson var ingen vin av
jarnvdagen. Han hakade ldtt pa SJ:s pabud om att ligga ner Simrishamnsbanan. Han
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avstod dven ifran kommunens forkopsritt till banvallen efter nedliggningen, varfor
Sovdeborgs Gods kopte en del av marken. Sovdeborg dger dnnu idag marken men en
forsta forsiktig dialog fors med godsdgaren. Varfor ridlsen senare pa 1990-talet
plockades bort vet Stefan inte.

2006-04-10 Jan-Ake Persson. Stadsbyggnadschef i Sjobo kommun.

Simrishamnsbanan lades ner pa 1970-talet pa grund av minskande resandeunderlag
samt av att davarande kommunstyrelsens ordférande Sven-Olle Olsson inte var en vin
av jarnvdgar. Han var inte heller intressrad av att bevara gamla hus, varfér Sjobo
stationshus revs pa 1980-talet och ett nytt uppfordes. Rivningen innebar dock inga
storre protester fran allméinheten. Vollsjo stationshus rivning upprorde didremot
allménheten, men S-O Olsson genomférde en kupp artad rivning i Overenskommelse
med SJ en tidig morgon innan “husrdddare” hunnit komma till platsen. Att rdlsen revs
upp pa 1990-talet var av ekonomiska skil. Hade nu jarnvidgen en gang lagts ner, kunde
man lika bra silja rilsen till ett hogt skrotvirde. I dag rader samstimmighet mellan de
av Simrishamnsbanan berdrda kommunerna. Jarnvégen &r viktig for Sjobo dirfor att det
blir en snabbare vig till Malmo — Lund samt 6kar attraktiviteten for inflyttning till
Sjobo. Jarnviagen lag ju faktiskt pa platsen langt innan omradet Fyledalen blev ett
naturintressant omrade.

Sjobo kommun dr den kommun som vixer mest i Skane. Dagen s ca. 17.500 invanare
tros 6ka med 200-250 personer per ar. Mellan aren 1992 och 2002 byggdes nistan
ingenting alls. I dag byggs villor frimst i Blentarp men det finns @ven reserverat 300
tomter i Sjobo Vist. Bostads- och hyresritter skall byggas i1 nérheten till Sjobo centrum.
Nédr man planerar for bebyggelse tar man i beaktande att jdrnvigen kommer att
aterinforas till centrum. Det &r viktigt med en central placering av stationen sa att sa
manga som mojligt har promenad- eller cykelavstand. Kommunen har kopt in mark
alldeles intill stationen dir lantminnens gamla lagerbyggnader star i dag. Hir planeras
for ny bebyggelse. Det dr viktigt att trafikplanering samarbetar med arkitekter sa att
helheten blir vilplanerad bade trafikmissigt och arkitektoniskt.

Kommunen anlitar stadsarkitekt pa konsultbasis, antikvarie har man inte. Att dessa
tjanster saknas beror pa ekonomin. Kommunen hade for nagra ar sedan en antikvarie
som delades med andra sma kommuner. Till arbetet med miljomalet ”God bebyggd
milj6” finns inte heller stora resurser. Mycket fa byggnader dr skyddade ur
kulturhistorisk aspekt i detaljplan. Utanfor detaljplanelagt omrade har man pratat om att
uppritta omradesbestimmelser i vilka ekonomibyggnader kunde fa skydd, till detta har
dnnu inte funnits ekonomiska resurser. Pa landsbygden finns riksintresse- och natura
2000 omraden dir restriktioner for ny bebyggelse finns. For ovrigt dr det litt att fa
bygglov pa landsbygden. Man har dven planerat omraden dér nya histgardar, om ca 5
tunnland var, skall uppforas. Inom kommunen rader ingen rivningshysteri, men visst
hiander det att ekonomibyggnader som inte behover rivningslov forsvinner. Manga
ganger maste dock en rivningsplan upprittas.
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6.3. Staffanstorp

2006-05-17 Michael Sandin, Kommunstyrelsens ordforande (m) i Staffanstorp

Om vi ska kunna oka kollektivtrafik dkandet, och da i de grupper som i dag viljer att
aka bil, dr jarnvdg enda alternativet. Det upplevs bekvdmare, modernare och snabbare
an buss. Darfor 4r kommunen positivt instéllda till aterupptagande av trafiken lings
Simrishamnsbanan.

Kommunen &r pa vdg in i en stor expansionsfas. Hir finns inga negativa trender.
Tvirtom vill vi satsa pa Simrishamnsbanan for att forstarka de positiva trender som i
dag finns. Ndar kommunen vixer maste vi underlitta for de som skall pendla — i bada
riktningarna. En utbyggd Simrishamnsbanan #r ett sitt att undvika ett totalt trafikkaos i
ett framtida sydvist Skane med 50 — 100 000 nya invanare — vilket det planeras for. En
av kommunens storsta konkurrensfordelar ér vart lage och goda kommunikationer (bade
for boende och foretag). Den konkurrensfordelen vill vi forstirka ytterligare genom
Simrishamnsbanan. Andra konkurrensfordelar for Staffanstorp dr attraktiva, spédnnande
och trygga boendemiljoer, god kommunal service, t.ex. skola och barnomsorg.

Staffanstorps kommun planerar for ndrvarande for en omfattande expansion. Vi planerar
for 7.000 nya invanare (4.000 bostidder) de kommande 10 — 15 aren. Det innebér att det
kommer att byggas pa sikert ett 20-tal olika omraden. Ny bebyggelse planeras som
fortatning bland befintlig bebyggelse och givetvis ett antal helt nya omraden. Bland
annat bygger vi ut de mindre orterna Kyrkheddninge och Nordana, med anledning av att
vi forvintar oss att s smaningom kommer tdg pa Simrishamnsbanan att stanna dar.
Hela var utbyggnadsplanering kallas Tillvéxt 7.000 och finns pa kommunens hemsida.

Regional balans &r inget mal i sig. Bejakande av en kraftig tillvixt i attraktiva omraden,
t ex Sydvistra Skane, leder pa sikt till 6kad aktivitet och attraktivitet dven i andra delar
av landskapet. Minniskor skall, sa langt det dr mojligt, kunna vilja att bo ddr de vill.
Var uppgift som politiker dr att bejaka den utveckling som sker och skapa
forutsittningar for manniskor att sa langt det dr mojligt bo och verka dér de vill.

Varfor man en gang lade ner Simrishamnsbanan har Michael Sandin ingen uppfattning
om, forutom att man pa den tiden la ner atskilliga jarnvigar.
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7. Slutdiskussion

I alla tider verkar jarnvigen ha engagerat minniskorna i kommunerna samtidigt som
tillvéaxt skett genom stimulerad foretagsverksamhet. Jarnvigen var en stor upplevelse
vid sin tillkomst och anses fortfarande vara ett bekvimt och snabbt
kommunikationsmedel. For invanarna i den perifera Ostra delen i regionen idr
jarnvigsforbindelsen en viktig del for att man skall kinna gemenskap med regionen
som helhet. Man vill inte bli utelimnad som en “museal landsinda”. Fenomenet att
behalla ett kommunikationsstrak som etablerades for 6ver 100 ar sedan &r intressant.
Banan har i stor utstrickning préglat landskapets bebyggelse och stiddernas utveckling i
regionen. Att bevara och utveckla jarnvigen tydliggor utvecklingen av Sverige fran
lantbruksnation in i industrialismen och fram till i dag med hogteknologiska tag. Det dr
ett sitt att ta tillvara och utnyttja befintliga strukturer till utveckling och tka balansen i
regionen.

Simrishamnsbanan skulle oka tillgidngligheten mellan kommunerna men dven pa ett
problematiskt sitt skidra igenom den naturskona Fyledalen. Naturvirden kan paverkas
genom markarbeten som blir nodvindiga infor en renoverad jarnvig. Fler ménniskor
skulle kunna ta del av regionens arbets-, natur- och kulturutbud, bade genom
mojligheten att vilja den plats didr man vill bo och genom ett mer miljovinligt
transportsitt till arbete och upplevelser. For en beddmning om jirnvidgen har en totalt
sett positiv inverkan pa miljon finns inte underlag i denna uppsats. Ett mer utspritt
boende torde Okar fritids- och konsumtionstrafik med bil. Trots de positiva effekter som
skulle kunna uppnas, dr Simrishamnsbanans aterupptagande inte en ldtt eller snabb
process. Banverket har sin vision, planprocess och budget att folja. Tack vare att
kommunerna &r angelidgna har de genom egna utredningar och genom ekonomiskt
engagemang kunnat paverka Banverkets intresse och arbete.

Kommunerna kan i grovt delas in i tva grupper. Storstadskommunerna Malmo, Lund
och Staffanstorp som ligger mitt i den expansiva Oresundsregionen. Hir finns goda
kommunikationer, tdt befolkning och stort utbud av olika arbetsplatser. Den andra
gruppen dr landsbygdkommunerna Simrishamn, Sjobo och Tomelilla. Sjobo ligger
mittemellan Osterlen och Oresundsregionen. Dirfor har Sjobo relativt goda
kommunikationer ar bada hallen. Befolkningen okar i Sjobo tack vare ndrheten och
formanliga tomt- och bostadspriser. Simrishamn och Tomelilla ligger mot den Gstra
sidan och har simre kommunikationsleder till Oresundsregionen. Detta har lett till firre
foretagsetableringar men samtidigt har kulturlandskapets alderdomliga karaktirsdrag
bevarats i storre utstrickning.

Att virna om de landskaps- och kulturmiljoelement som utgdér kommunens identitet och
historia &dr viktigt for samtliga kommuner. Flera av kommunerna anser natur- och
kulturmiljo som viktiga lokaliseringsfaktorer. I storstadskommunerna dr trycket hart pa
bade oexploaterad mark och fortsatt fortdtning inom befintlig bebyggelse. Det stora
trycket pa utbyggnad av bostider, fritidsanldggningar och viagar med mera kan innebéra
ingrepp i det oppna landskapet och riskera att ta den goda jordbruksmarken i ansprak
samt fortsatt exploatering av kulturmiljon. Genom utbyggnad av kollektivtrafiken, med
bland annat den hogt prioriterade Simrishamnsbanan, skulle arbetspendlig fa storre
kraft.
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Ny bebyggelse planeras frimst i anslutning till befintlig och i stationssamhéillen dér
tagtrafiken kan ateruppsta. Vid planering av markutnyttjande tar bebyggelseplaneringen
i kommunerna hinsyn till aterupptagandet av trafiken lings Simrishamnsbanan. Det dr
viktigt att sa manga som mojligt kan ga eller cykla till stationen, stationerna bor dérfor
vara centralt placerad. I Simrishamns och Tomelilla kommuner kan dock kravet pa den
snabbare trafiken leda till att fler stationer ldggs ner. I dessa stationssamhillen kan
kulturmiljon bli lidande pa grund av att firre personer bositter sig dédr. Dock ligger
stationssamhillena relativt nidra varandra men det krivs bil eller buss for att ta sig till
tagstationen. I alla kommuner finns naturligtvis manga platser, speciellt pa landsbygden,
som har langt till tagstationen dven i dag.

For samtliga kommuner &r jarnvigstrafiken ett viktigt led i arbetet med miljoforbéttring.
Bilen eller bussen kan inte koras snabbare én i dag och dirmed ir jarnvigstrafiken det
enda alternativet for snabbare kommunikation. I de tre storstadskommunerna dr
dessutom opaverkade markomraden en bristvara, utbyggnad av jdrnvdgen ldngs
befintlig banvall tar mindre mark i ansprik in exempelvis motorvig. Aven om rilsen
inte ligger kvar liangs hela strickan sa finns banvallen och redan etablerade samhillen
lings den gamla linjen.

Regional utvecklingspolitik skall enligt regeringens vision vara en politik for tillvixt
och livskraft i hela landet. Nar sambandet mellan kulturarv och regional utveckling far
okad betydelse kan kulturpolitikens roll stirkas for att malen i den regionala
utvecklingsprocessen  skall nas. Det Overgripande malet dr  attraktiva
arbetsmarknadsregioner. Detta skulle leda till att varje regions mojligheter och livskraft
kan tas tillvara. Utvecklingspolitikens och kulturpolitikens vision &r att verka for ett
hallbart samhille for nuvarande och kommande generationer. Jag vill belysa
kulturmiljons roll som vildigt central i den hallbara utvecklingen. Kulturmiljo kan bidra
till alla de tre dimensionerna, ekonomiska, sociala och miljoméassiga sunda
forhallanden. Ur social aspekt har kulturarvet i politiska dokument getts en sérskild
betydelse for bevarandet och utvecklingen av ett demokratiskt och tolerant samhille,
vilket anses vara en utgangspunkt for hallbar utveckling. Vidare tillskrivs kulturarvet att
ha en positivt inverkan pa minniskors vilbefinnande och identitet. Kulturmiljon bidrar
till kreativ aktivitet och foretagsamhet vilket kan leda till ekonomisk utveckling.76 Men
infrastrukturen maste vara tillgodosedd for att kulturen som attraktionskraft skall
fungera. Kulturmiljon bidrar dven miljomaissigt, genom bevarande sparas ravaruresurser
och energi. Att dessa tre dimensioner, ekonomisk, social och miljomaissig, fungerar
jamsides utan att nagondera slar ut den andra dr en viktig standpunkt till hallbar
utveckling. Utgangspunkten for kulturpolitiken, och all politik, &r att na god livskvalitet.
Dirfor borde kulturarv och kulturmiljo vara ytterst visentligt och forsvarbart inom
hallbar utvecklingspolitik. Denna politik kan sedan placeras pa nationell, regional eller
kommunal niva.

Kommunsamarbetet i region Skane strdvar till att na malet med ett heltickande
kollektivt kommunikationsndt och didrmed béttre balans i regionen. Alla bertrda
kommunerna ldangs Simrishamnsbanan &r positiva till hela banans strickning. Trots
detta samarbete dr satsningarna fortfarande koncentrerade till tre av Skanes horn, med
sydostra hornet Osterlen undantaget.”’ Positivt dr dock att Simrishamnsbanans forsta
etapp ifran Malmo till Staffanstorp finns med i planerna.

"% Kulturen i tillvixtprogrammen s. 10
7 Skénes transportinfrastruktur, Lansplan for regional transportinfrastruktur i Skane 2004-2015 s. 29
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8. Sammanfattning

Nir angloket introducerades forindrades transportmojligheterna drastiskt. Svenska
staten beslot under aren 1853-54 att staten skall anldgga stambanor och enskilda bolag
Ovriga jiarnvégslinjer. Genom “bryta bygd” principen har jirnvéigen haft stor inverkan
pa samhillsstrukturen och pa bebyggelsen. Sodra stambanans forsta etapp anlades ar
1856 mellan Malmé och Lund. Dérefter byggdes manga privata banor och det Skanska
jarnvigsnitet fick en vida utstrickning. Eftersom 0Ostra Skane oOnskade en
sammankoppling med sodra stambanan borjade en sadan bana att byggas ar 1882
mellan Malmé i véster och Simrishamn i Oster. Vintern 1895-96 var linjen, den
sakallade Simrishamnsbanan, komplett med en restid pa 5 timmar och 46 minuter.
Jarnvdgen gick fran Malmo via Staffanstorp, Dalby, Sjobo och Tomelilla till
Simrishamn.

Jarnvagen hade sin guldalder fram till 1930-talet varefter végtrafiken blev en allt storre
konkurrent. Enligt riksdagen beslut ar 1939 att staten skulle kdpa upp alla olonsamma
banor, forstatligades Malmo-Simrishamns jarnvdg ar 1943. Transporterna och
bekvimligheten okade for en tid men under 1950 och 1960-talen lades allt fler banor
ner. Ar 1970 upphérde all trafik lings Simrishamnsbanan mellan Simrishamn och
Malmo. Persontrafiken gick istdllet via Ystad. I dag trafikeras den ursprungliga
banstrickningen endast mellan Simrishamn och Tomelilla, dérefter svinger sparet
soderut mot Ystad och Malmo. I Sjobo kommun ér ridlsen borta men banvallen liksom
de flesta av banans stationshus ligger kvar. Simrishamnsbanan &r enligt Linsstyrelsen i
Skane klassad som “kulturmiljostrak inom sérskilt virdefulla kulturmiljéer i Skane”.

Under 1980-talet diskuterades hotet om nedldggning av jdrnvégstrafiken mellan
Simrishamn och Ystad i dagspressen. Taget ansags som ett bekvimt transportmedel och
protestlistor samlades in. Ar 1985 overtog lidnstrafiken linjen av SJ. Restiden var relativt
lang och pa 1990-talet fordes debatt om elektrifiering for snabbare trafik. Det var viktigt
for osterlenarna att kiinna sig som en del av Skéne och att Osterlen inte skulle bli ett
”Skansen”. Tanken om att ateruppta trafiken lings Simrishamnsbanan fanns med i
bilden men det beslots istdllet om en satsning pa strickan Malmo — Ystad - Simrishamn.
Under 2000-talets forsta ar aktualiseras ater tanken pa Simrishamnsbanan. Da
engagerade kommunerna sig och man poingterade de mojligheter som skulle 6ppnas for
Osterlen med en restid pd under en timme till Malmé. Mojligheten att soka sig en
bostad utanfor Malmo/Lund omradet samt tillgéngligheten till olika upplevelser skulle
oka for hela Skines befolkning. Aven miljon skulle forbittras genom minskad biltrafik.
Engagemanget resulterade i en strakstudie i vilken konstateras att den korta restiden
skulle medféra stora vinster for hela regionen. Banverket tog hirefter med
Simrishamnsbanan i banhallningsplan for aren 2004-2015. Ar 2003 var elektrifieringen
Simrishamn — Ystad klar och satsningen visade sig lyckad bade ekonomiskt och for
resendrernas komfort.

Regional utveckling samt kulturarvets betydelse for regional utveckling har fatt en 6kad
plats inom politiken de senaste aren. Malet med politiken dr att skapa vil fungerande
och hallbara lokala arbetsmarknadsregioner. Hallbarhet skall genomsyra allt arbete.
Hallbar utveckling dr i dag ett viktigt tankesitt for att nuvarande och kommande
generationer skall fa leva i ett samhille med ekonomiskt, socialt och miljomassigt sunda
forhallanden. Regionala utvecklingsprogram och regionala tillvixtprogram &r tva
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arbetssitt for regional utvecklingspolitik. I Region Skanes utvecklingsprogram utgar
man ifran fyra 6vergripande mal (tillvixt, attraktionskraft, barkraft och balans) for att
uppna ett livskraftigt hallbart Skane. Manniskors vélbefinnande &r viktigt for utveckling
samt miljévinlig och effektiva kommunikationer for en vidgad arbetsmarknad. Det dr
inte forsta gangen man vill uppna regionforstoring och en vidgad arbetsmarknad. Detta
skedde redan nir tagtrafiken introducerades samt vidare genom bilismen. Denna tredje
regionforstoring kan endast nas genom effektivare tagtrafik eftersom bil eller buss
knappast kan koras snabbare @n i dag. I Sveriges transport- och trafikpolitiska mal
framhalls att tillfredsstillande, siker och miljovinlig trafikforsorjning skall erbjudas
landet olika delar.

I de av Simrishamnsbanan berdrda kommunernas oversiktsplaner behandlas kulturmilj6
och landskap som viktiga element for kommunens identitet. I storstadskommunerna
rader ett hogt exploateringstryck. Dessa kommuner har ocksa ett vil utbyggt
kollektivtrafiknit, dock dr de intresserade av aterupptagande av trafiken ldngs
Simrishamnsbanan. Landsbygdskommunernas kollektivtrafikndt 4r sédmre utbyggt
varfor Simrishamnsbanan skulle skapa bittre mojligheter till arbetspendling. Alla skulle
vinna pa okad miljoforbittring samt okad tillgdnglighet till natur och kultur. Ny
bebyggelse planeras dérfor framst till stationsorterna.

Kommunstyrelsens ordférande i Simrishamns och Sjobo kommuner papekar att
Simrishamnsbanan dr mycket viktig for fortsatt utveckling av kommunerna. Tagtrafiken
ar ett bade billigare, snabbare och miljovinligare transportsitt. Det dr ocksa viktigt att
producera nya bostdder utan att dessa kolliderar med andra intressen. I dag rader stor
samstimmighet mellan de av Simrishamnsbanan berérda kommunerna. Det dr viktigt
med en vil planerad helhet bade arkitektoniskt och trafikmissigt kring stationerna. Det
bekvdma, snabba och miljovinligare alternativet med tagtrafik &r positivt for
kommunerna. Nir kommunen vixer maste pendling underlittas.
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9. lllustrationsforteckning

Il 1. Bild ur www.simrishamnsbanan.com, 200605—
Den norra jiarnvégslinjen visar den ursprungliga strickningen
av Simrishamnsbanan. Den stdra linjen dr den som
trafikeras i dag.

1. 2. Bild ur www.skanetrafiken.se Den 6st-vistliga linjen visar
den stricka langs vilken tagtrafiken gar i dag.

1. 3. Bild ur Regionalt utvecklingsprogram for Skane 2004 s. 6.
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