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Sammanfattning

Trafikverket har tagit fram en férstudie (forslagshandling) f6r Simrishamnsba-
nans delstricka Dalby — Tomelilla — (Simrishamn), 1 syfte att utreda mojligheter-
na for regionaltagstrafik. Banan ingar som del i en vision for att knyta thop
vistra och Ostra Skane med restider pa cirka en timme. Efter ett remissforfa-
rande kommer Trafikverket att firdigstilla forstudien i en slutrapport. Stads-
byggnadskontoret och tekniska forvaltningen limnar 1 detta yttrande sina syn-
punkter pa forstudien.

Beslutsunderlag

- Forvaltningarnas tjansteskrivelse daterad 2011-09-05 (denna tjdnsteskrivelse)

- Trafikverkets forstudie Simrishamnsbanan delen Dalby-Tomelilla-
(Simrishamn)- forslagshandling (utdrag bifogas, férslagshandlingen i sin hel-
het finns att tillga pa
http://www.trafikverket.se /Privat/Projekt/Skane /Simrishamnsbanan-
delen-Dalby---Tomelilla/ )

Arendet

Bakgrund

Sedan flera ar tillbaka samarbetar Lunds kommun med 6vriga kommuner
lings den s.k. Simrishamnsbanan f6r att bygga ut straket f6r hogklassig eldri-
ven regionaltagstrafik. Syftet med utbyggnaden ar frimst att sprida tillvaxten i
Oresundsregionen till 6stra Skine, vidga arbetsmarknaderna, stimulera ni-
ringslivet och miljéanpassa transportsystemet. Forbindelse mellan stationen 1
Dalby och Lund kommer att bli aktuell f6r sparvig och bor ses som en del i
systemet Simrishamnsbanan.

2006 tog Trafikverket fram en forstudie for delen Malmé - Dalby. Under va-
ren 2011 har en férslagshandling till forstudie tagits fram dir forutsittningar-
na for delen Dalby — Tomelilla utreds. Efter inkomna yttranden kommer fo1-
studien bearbetas till en slutrapport.
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Ett av malen med Simrishamnsbanan ir att restiden med regionaltig mellan
Malmé och Simrishamn ska vara cirka en timme. Planerad turtithet for
strickan mellan Malmé och Sjobo ir ett tag i halvtimmen och for resterande
stricka ett tag i timmen. Idag ar restiden mellan Malmé och Simrishamn (via
Ystadbanan) cirka en och en halv timme.

Utbyggnaden av jirnvigen finns inte med i Trafikverkets nationella plan f6r
2010-2021, som regeringen fattade beslut om i mars 2010.

Behov av utvecklad regionaltagstrafik

Kontoren vill med kraft betona vikten av att utveckla regionaltagstrafik pa
den tinkta strickningen. Det ger en 6kad tillginglighet f6r boende, verk-
samma och besokare lings hela banans strickning, samtidigt som det utgor
en viktig del 1 ett regionalt, langsiktigt hallbart transportsystem.

For Lunds Ostra titorter Dalby och Veberdd ger jirnvagssatsningen, tillsam-
mans med en satsning pa sparvig Dalby - Lund, kraftigt forbittrad tillging-
lighet till de regionala centrum som Lund och Malmé utgor. Detta ger inte
bara forbittringar f6r nuvarande invanare, utan det moéjliggér ocksa en kraft-
full utbyggnad av boendet samt service och andra verksamheter. En stations-
nira utbyggnad av de bada titorterna ar en tydlig ambition i kommunens pla-
nering, vilket stirker nyttan med en jarnviagsutbyggnad, och vice versa. Utan
en satsning pa spartrafik fran Veberdd via Dalby till Malmé — och fran Dalby
till Lund — ér det svart att motivera en sa kraftfull bostadsutbyggnad i Vebe-
r6d och Dalby. Utan en kraftfull bostadsutbyggnad i Veberéd och Dalby
minskar nyttan med utbyged spartrafik till Malmé och Lund.

Utredningsalternativen

I forstudien har ett antal méjliga korridorer for jarnvigen studerats. Aven alter-
nativa stationsligen har prévats, men inte i Dalby da dess stationslige lades fast i
forstudien for Simrishamnsbanan Malmé - Dalby.

De foreslagna korridorerna kommer att passera genom ett antal ur naturvirdes-,
kulturvirdes- och friluftssynpunkt kinsliga omraden, dér en negativ paverkan ar
oundviklig. Fér Lunds del giller detta framférallt omradena kring Klingavalsan
men ocksa Romeledsen. Det ér av stor vikt att noggranna avvigningar gors i den
kommande jirnvagsutredningen, samt att atgirder vidtas vid ett eventu-

ellt genomférande, for att skydda dessa virden och minimera paverkan. Aven
bebyggda omraden sisom t ex Bjornstorp maste ges sirskild hinsyn i den fort-
satta planeringen.

Kontoren bedomer generellt att centrala stationsldgen ar avgérande for att Sim-
rishamnsbanan ska kunna bli ett attraktivt alternativ f6r manga resendrer. Utan
centrala stationsldgen minskar nyttan med projektet, samtidigt som det minskade
resandeunderlaget forsimrar projektets ekonomi. Aven i férstudien konstateras
att de samhillsekonomiska férlusterna blir relativt stora 1 férhéllande till de to-

tala nyttorna av projektet vid en extern placering av stationerna i Veberéd och
Sjobo.
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Forstudien diskuterar tre olika stationsligen i Veberdd, och kontoren anser att
det ar det centrala liget som bist stodjer Veberdds utveckling och attraktivitet.
Det ger kortast avstand for Veberédsborna till tiget, och rérelserna till och fran
stationen understodjer en utveckling av handel och service i centrum. En externt
beldgen station férvintas ge storre problem med trygghet och sikerhet for rese-
nirerna nir de vantar pa taget och tar sig till ifran stationen. Den frimsta nack-
delen med ett centralt stationsldge ér barridreffekten, men denna bedéms tydligt
uppviagas av fordelarna. I det fortsatta arbetet maste barridreffekterna uppmark-
sammas och limpliga atgirder fOreslds for att minimera dessa. Liget for det cen-
trala stationsldget i forstudien kan dock med fordel forskjutas cirka 400m vis-
terut, for att dstadkomma bittre kopplingar till nuvarande centrumfunktioner
och cykelnit.

I Dalby foreslar forstudien en plattformslosning som innebir att resenarer till
och fran LLund maste korsa sparen vid byte mellan tig och sparvagn. Kontoren
forordar istillet en 16sning som innebir en mittplattform i varje riktning, s att
byten blir smidigare och kan ske vid samma plattform. Detta far studeras nir-
mare 1 jirnvagsutredningen.

I den samhillsekonomiska kalkylen dr det inte rimligt att endast rikna upp anta-
let resande med 2% med tanke pa Dalby och Veberdds utbyggnadsplaner. Over-
siktsplanen medger cirka 6500 nya bostider, undantaget utredningsomradena,
vilket gor att antalet resande kommer att 6ka markant mer dn 2% per ar. Den
laga uppriakningen far stor paverkan pa kalkylresultatet, som diarmed blir missvi-
sande.

Forstudien bor uppdateras/kompletteras betriffande gillande naturskydd inom
omradet. Detta giller frimst Natura 2000-omradena (fageldirektivet samt habi-
tatdirektivet) och Naturreservat. I beskrivningen av friluftslivet bor Skrylleomra-
det, ett regionalt rekreationsomrade, inga. Referenslistan bor kompletteras med
Fordjupad 6versiktsplan for Skrylleomradet och Gronstruktur- och naturvards-
program f6r Lunds kommun.

Fortsatt arbete

Efter genomford forstudie kommer arbetet drivas vidare med en jirnvagsutred-
ning for strickan Malmé — Tomelilla och en forstudie Tomelilla-Simrishamn.
Det finns ett avtal mellan Trafikverket, Region Skane och berérda kommuner
om att genomfora detta mellan 2011-2014.

Stadsbyggnadskontorets / tekniska férvaltningens forslag till beslut
Byggnadsnimnden / Tekniska nimnden beslutar

att som svar pa remissen foresla kommunstyrelsen att aberopa vad som fram-
fors 1 denna tjansteskrivelse.

STADSBYGGNADSKONTORET TEKNISKA FORVALTNINGEN

Inga Hallén Hakan Lockby
Stadsbyggnadsdirektor Tf tekenisk chef
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