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Yttrande over forstudie Simrishamnsbanan, delen Dalby-
Tomelilla

Skénetrafiken har fatt rubricerade forstudie for synpunkter senast 2011-08-
26.

Skanetrafiken ser Simrishamnsbanan som en viktig langsiktig satsning.
Forstudien utgdr ett bra underlag for det fortsatta arbetet med projektet.

Simrishamnsbanans storsta betydelse &r att forbéttra den regionala balansen
i Skdne genom att sprida Oresundsregionens kraftiga tillviixt till de dstra
delarna. Simrishamnsbanan ska séledes ses som ett
samhillsbyggnadsprojekt snarare &n som en renodlad jairnvagssatsning.
Kommunerna planerar for en kraftig utbyggnad av Simrishamnsbanans
stationsorter.

I den samhillsekonomiska kalkylen har inte de stora
bostadsutbyggnadsplanerna i aktuella orter beaktats pa annat sitt dn att allt
resande ridknats upp med en generell tillvixt pa 2 % per ar (se s 114). Detta
ger en mycket 14g tillvdxt, som omndmns pé sidan 115. Med utgangspunkt
fran den hittillsvarande utvecklingen vore dtminstone 4 % ett betydligt
rimligare védrde. Den ldga upprékningen far stor padverkan pa
kalkylresultatet. Dartill maste den planerade bostadsutbyggnaden tas med,
annars blir kalkylresultatet helt missvisande.

Vidare kan det starkt ifrdgasittas att rikna med samma resandeutveckling
for kollektivtrafiken 1 0-alternativet som 1 utbyggnadsalternativet.
Utbyggnaden i de aktuella orterna &r ju till stor del foranledd av
Simrishamnsbanesatsningen.
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Om Simrishamnsbanan inte byggs ut dr det troligen nddvéndigt att gora
kapacitetsutbyggnader pa viag 11 — i alla fall om bostadsutbyggnaden ska
vara lika stor 1 0-alternativet som i1 utbyggnadsalternativet. Denna
investering maste i sé fall beaktas for att 0-alternativet ska bli realistiskt.

Sammantaget gor dessa brister att den samhillsekonomiska kalkylen maste
revideras innan nagra slutsatser for det fortsatta arbetet kan dras. Att
berdkningarna dr gjorda enligt vedertagen berakningsmetodik gor inte
bristerna mindre; det visar tvart om att berdkningsmetodiken méste dndras!

I forstudien har utretts savil centrala som externa stationsldgen i de berérda
orterna. Skanetrafiken ser centrala stationsligen som en forutséttning for en
attraktiv och kostnadseffektiv tagtrafik. I det fortsatta utredningsarbetet bor
det ricka att ha med alternativ med centrala stationslégen.

Skénetrafiken och Trafikverket har l&ngt gangna planer pa en
hastighetsh6jning Tomelilla-Simrishamn, som férmodligen kommer att
genomforas inom det ndrmaste dret. Det skulle ge 1-2 minuters tidsvinst for
tdgen Tomelilla-Simrishamn, vilket paverkar resonemanget pa sid 75
angdende acceptabel kortid Dalby-Tomelilla. Det vore lampligt att
atminstone omnidmna dessa planer.

P& sidan 76 star att plattformarna 1 ett forsta skede ska byggas ut till 180 m
och i ett andra skede till 260 meter. Skanetrafikens uppfattning ar att 170
meter racker initialt och 250 meter pa ldngre sikt.

Den plattformslésning i Dalby som &r presenterad pa sid 83 innebar att
manga resendrer maste korsa sparen vid byten mellan tdg och sparvagn.
Skanetrafiken forordar en 16sning som innebér en mittplattform 1 varje
riktning, dér 1 bada fallen sparvagn angdr pa ena sidan plattformen och tag
pa den andra. Detta far studeras narmare i jarnvagsutredningen.

I Veberdd kan Gvervégas att forskjuta plattformarna ca 400 m léngre &t
véster (sid 85). D& hamnar stationen béttre i forhdllande till planerad
bebyggelse, bussangdring underlittas, avstdnden till hdllplats for
tdgersattande buss forkortas och bilangoringen blir férmodligen
lattillgiingligare. Aven detta fir studeras nirmare i jirnvigsutredningen.
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