v
‘\ ﬁ‘ Kebenhavn
s
LK

3
_.'.'ﬂ-_--;’hn i

‘Simrishamn

N

(96 min) (83 min) 57 min 47 min 41 min 34 min 27 min 14 min 0 min



-

Simrishamnsbanan

Nya behov, nya férutsittningar

Det finns idag ett stort intresse for utveckling av
persontrafik pa jarnvég i hela Skaneregionen. Nya
forutséttningar — en bredare arbets-, bostads- och
utbildningsmarknad — medf6r att kommunernas,
néringslivets och inte minst resenédrernas behov
och efterfragan okar. Déarfor behovs Simrishamn-
banan. Med Simrishamnsbanan lédnkas dstra och
véstra Skane samman. Tagen ska kora strickan
Malmo—Sjobo—Simrishamn. Téaglinjen utnyttjar
framst befintliga spar och banvallar, vilket mini-
merar intrangen.

Simrishamnbanan ir en angeligenhet
for hela Skane.

Nationella och europeiska mal
Intresset for utveckling av persontrafik pa jarn-
vég dr savil regionalt och nationellt som interna-
tionellt. Simrishamnsbanan ¢verensstimmer vél
med nationella mal och europeiska principer for
regional utveckling. Dérfor d4r Simrishamnsbanan
en samhillsekonomiskt, trafikekonomiskt och
politiskt intressant och riktig satsning.

Simrishamnsbanan bidrar till att upp-
fylla nationella och europeiska mal.

Vidga Oresundsregionen

Med Simrishamnbanan skapas viktiga forutsétt-
ningar for regionens néringsliv. Skane har en nyc-
kelposition i Nordeuropa. Oresundsregionen har
enligt flera studier potential att bli ett Nordeuro-
peiskt tillvaxtomrade. Det forutsitter att hela Ska-
ne — dven de Ostra delarna, som har en negativ
befolkningsutveckling — ingar som en sjilvklar
del av regionen, vilket i sin tur fordrar ytterligare
satsningar pa infrastrukturen.

Simrishamnsbanan ir ett nyckelprojekt
for regional balans i Skane.

— fran hamn till hamn -

Regionala mal

I ett gemensamt maldokument “Jarnvédg i vést-

skanska delen av Oresundsregionen” antog 11

kommuner i vdstra Skane 1995 en gemensam vi-

sion for jarnvdgens utveckling. Dér anges bland

annat att persontrafiken ska:

+ vara ryggraden i kollektivtrafiksystemet

+ byggas ut sa att den regionala integrationen
underlittas

* ha ett forgrenat regional- och lokaltagsnat till
manga orter

+ ge god tillgdnglighet till stddernas viktigaste
resmal

 ha hog reshastighet samt bra regularitet och
turtdthet

+ skapa goda kontakter till och fran regionen
mot ¢vriga Sverige, Danmark samt kontinen-
ten.

Ar 1999 antog Region Skane det regionala ut-

vecklingsprogrammet “Skansk livskraft”. Fyra

overgripande mal for Skane formulerades: till-

vixt, attraktionskraft, birkraft och balans.

Simrishamnsbanan stodjer kraftfullt
alla de regionala utvecklingsmélen.

Inriktning — Skanes framtida
transportinfrastruktur

Vidareutveckling av den sparburna kollektivtra-
fiken har hogsta prioritet i regionen. I Region Ska-
nes inriktning for framtida transportsystem pe-
kar man pa ett behov och en vilja att integrera
infrastrukturplanering med 6vrig samhéllsplane-
ring och regionalt utvecklingsarbete i stort. I det
fortsatta arbetet ges utrymme for en bred dialog
med kommunerna och andra aktorer.

Simrishamnsbanan skapar viktiga forut-
sdttningar for en integrerad infrastruk-
tur i regionen.

Kommunala mal

Kommunerna utmed Simrishamnsbanan har
stora utbyggnadsplaner i bl a Staffanstorp och
Dalby. Liangs Simrishamnsbanan bor idag 50
000 personer (utover Malmo). Det &r lika
ménga som ldangs Ystadbanan. Goda jarnvégs-
forbindelser Malmo—Simrishamn &r en viktig
komponent for att frimja en integrerad regio-
nal arbets- och bostadsmarknad. Simrishamn-
banan mojliggor dessutom en framtida utveck-
ling mot stadsbanetrafik.

Simrishamnsbanan ir viktig for kom-
munernas planering.

Smidiga resvégar

Citytunneln skapar forutsdttningar for regio-
nala taglinjer, inte minst Simrishamnsbanan.
Med Citytunneln nas viktiga malpunkter i
Malmo utan besvirliga byten, men goda an-
slutningar krdvs. Hela reskedjan skall funge-
ra genom samordning savél fysiskt och tids-
méssigt som prisméssigt och informativt.

Samordning mellan Simrishamnsbanan
och Citytunneln skapar den nédvindiga
helheten.

Miljo och sakerhet

Okande biltrafik dr ett betydande miljshot.
Satsningen pa Simrishamnsbanan ¢kar forut-
sdttningarna for en overflyttning fran biltra-
fik till ett miljoanpassat, snabbt transportsys-
tem. Fragor kring omgivningspaverkan och ris-
ker ges hog prioritet. Stor hidnsyn tas till kul-
tur- och naturvérden.

Simrishamnsbanan ér en viktig satsning

for minskad miljopaverkan och okad si-
kerhet.
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Avsiktsforklaringen

Det finns idag en bred enighet om att regional tag-

trafik Malmo—Simrishamn dr mycket angelédget for

hela Skéne. Kommunstyrelserna i Malmé, Staffans-

torp, Lund, Sjobo, Tomelilla och Simrishamn har
tillsammans med Skanetrafiken avgivit en gemen-

sam avsiktsforklaring som i korthet innebér att:

« parterna ska verka for att Simrishamnsbanan
byggs ut f6r hogklassig eldriven regionaltags-
trafik

« tillviixten i Oresundsregionen ska spridas till
Ostra Skane, arbetsmarknaderna ska vidgas,
néringslivet stimuleras och transportsystemet
miljéanpassas.

Aven Linsstyrelsen har stillt sig bakom avsikts-
forklaringen.

Strakstudie redan genomford
Banverket har analyserat forutsédttningarna for
att bedriva persontrafik pa strickan Malmo—
Staffanstorp—Dalby—Sjobo (Strakstudie 2002).
Under hosten 2002 gors ytterligare en strak-
studie for strickan Dalby—Simrishamn. Ban-
verket kommer under 2003 att genomfora en
forstudie for etapp 1 (Malmo—Dalby).

Férdubblat turutbud med
Simrishamnsbanan

Nér Simrishamnsbanan &r utbyggd kan ett tag i
timmen i vardera riktningen avga pa strickan
Simrishamn—Malmé och ett tag i halvtimmen pa
strickan Sjobo—Malmo. Restiden med tag mel-
lan Simrishamn—Malmé C berdknas bli 57 mi-
nuter (se vidare tagtidtabellen). De tdg som trafi-
kerar strackan kommer att vara moderna, tysta,
snabba och vil anpassade efter funktionshindra-
des resemojligheter. For forsta gangen sedan 1960
blir det nu mojligt att ta sig snabbare med tag én
med bil mellan Simrishamn och Malmé. Med 15
turer i vardera riktningen per dygn knyts Skanes
Ostra delar betydligt ndrmare arbetsmarknad, ut-

bildning och service i véstra Skane. Simrishamns-
Tidtabellsforslag banan skapar en enhetlig marknad.
Tagen som kom och gick Simrishamn 534 552 634 652 734 )
Simrishamnsbanan dr en Garsnis I 6.00 I 7.00 [ Tidplan
gammal foreteelse.Taglinjen Smedstorp I 603 I 7.08 | I géllande “Lénsplan for regional transportinfra-
mellan Simrishamn och Lunnarp | 807 | 707 ' struktur” (RTI-plan) 1998-2007 finns 53 mkr
Lot Tomelilla 548 612 648 712 7.48 ~pe "
Tomelilla éppnades 1882 Ank. Ystad 629 12 upptagna for strackal.q Malmo—Dalby (2006-
och tio ar senare, 1892 Tomelilla 5.48 6.48 7.48 2007). I den nya planeringsomgéngen, som kom-
startade jéirnvagstrafik mel- Sjobo 6.01 631 701 731 801 mer att gilla 2004-2015, har beslutats att jéirn-
lan Malmé och Dalby. Ett \[/):ﬁ;md g?g gig ;?g ;ig g?g végsinvesteringar ska flyttas over fran den regio-
ar senare fullbordades Sim- Staffanstorp 6.21 651 7.1 751 821 nala planen till den nationella banhallningspla-
rishamnsbanan till Tomelil- Ostervam 6.29 659 7.9 759 829 nen. Regeringen kommer att faststdlla den av
la. Malmo C 6.31 o1 731 801 831 Banverket upprittade planen i slutet av 2003.
Triangeln 6.35 705 735 805 835 Pl li Hll d for fordelni d del
Hylie 639 709 739 809 839 anen ligger till grund for fordelning av de mede
Persontrafiken mellan Mal- Ank. Kastup 657 727 767 827 857 som avsatts i infrastrukturpropositionen (riks-
mé och Tomelilla fanns Ank. Kobenhavn H 7.10 740 810 840 910 dagsbeslut december 2001). Samspelet mellan
j regional och nationell niva &dr avgorande for ett
kv ar till 1970, medan Avg. Kobenhaun H 550 620 650  7.20 b & | iva dr avgorand
strackan Simrishamn-Tome- Avg. Kastrup 603 633 703 733 ra resultat.
lilla trafikerats hela tiden, Hyllie 6.21  6.51 721 7151
trots nedliggningshot pa L”?“S,eg‘ 2%2 ggg ;gg ;gg Nitverket — simrishamnsbanan.com
1980-talet. O:t:zanérn 631 701 731 801 Idag finns ett etablerat nitverk, bestaende av de
Staffanstorp 6.39  7.09 739 8.09 sex kommuner ddr taguppehall planeras samt
Mellan Malmé och Bragarp Daloy - 645 715 745 815 Skanetrafiken. En operativ processgrupp har ut-
(Gstra Staffanstorp) beholls \S/%i?d 38(1) ;333 ;g; gg; setts med representanter fran de sex kommuner-
sparen for att anvdndas for T(J)melilla 712 812 na, Skanetrafiken och Lénsstyrelsen — en kraft-
godstrafik. Den delen av Avg. Ystad 6.31 7.31 8.31 full samarbetssatsning for framtiden.
banan stingdes for trafik Tomelilla 648 7.12 748 812 8.48
o, L Lunnarp 6.52 | 7.52 | 8.52 -
1999 men aterinvigdes efter Smedstorp 656 | 756 | 856 Hems@an o . .
upprustning 2001. Garsnas 7.00 I 8.00 | 9.00 For ytterligare information om projektet hén-
Simrishamn 7.08 7.2 8.08 826 9.08 visas till www.simrishamnsbanan.com
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